Universidade Federal do Amazonas - Estudo Prévio de Impacto Ambiental da Ponte sobre o rio Negro

CAPITULO |

Identificacdo do Empreendedor, da Instituicdo responsavel pela elabora¢cdo do EPIA/RIMA
e Caracterizacao Geral do Empreendimento de Construcao de ponte sobre o rio Negro

I.1. - Identificacdo do Empreendedor.

Nome e razao social: Secretaria de Infra-Estrutura do Estado - SEINF

CNPJ: 05.533.935/0001-57

Inscrigdo Estadual: Isenta

Endereco completo: Alameda Cosme Ferreira, no. 7.600, Bairro Coroado 3, CEP 69083-000
Telefone e Fax: (92) 3647 1100 ou 3644 1909

E-mail: imprensa@seinf.am.gov.br

Local para Correspondéncia: O mesmo

Pessoa de Contato e Representante Legal: Sr. Marco Aurélio de Mendonga
CPF: 009.462.572-72

RG: 125.158-9 SSP-AM

Endereco: Rua José Alvares Maciel No. 30, Conjunto Dom Pedro |

1.2 - Instituicdo Responsavel pela Elaboragdo do EIA/RIMA.

1.2.1 - Representante Legal: Prof. Dr. Hidembergue Ordozgoith da Frota
CPF: 043. 459.082-72
Nome: Universidade Federal do Amazonas/Centro de Ciéncias do Ambiente
CNPJ: 04.378.626/0001-97
Endereco: Rua K/L No. 10, Quadra K, Morada do Sol, Manaus, AM.
Telefone: 92 3647.4313, 4332 e 4312, E-mail: gabinete@ufam.edu.br
Endereco e Local para Correspondéncia: Avenida General Rodrigo Octavio Jordéo
Ramos, 3000, Japiim, Universidade Federal do Amazonas, Centro de Ciéncias do Ambiental
- CCA, Bloco T, Setor Sul, Campus Universitario. CEP: 69.077 - 000

1.2.2 - Responsével Técnico: Prof. Dr. Albertino de Souza Carvalho
CPF: 185 822 221-49
E-mail: eiaponte@ufam.edu.br
Enderec¢o: Rua Belo Horizonte, 1375, Bloco A, Apto. 301, Adriandpolis, Manaus, AM
Telefone: 92 3647 4027, 9968 2285

Responsavel Administrativo: Profa. Dra. Maria Anete Leite Rubim
CPF: 073.800.542-87

E-mail: aneterubim@ufam.edu.br

Endereco: Rua S&o Benedito, no. 270, Adriandpolis

Telefone: (92) 3642-8072
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1.2.3 - Experiéncias Relevantes da Instituicdo Responsavel pela Elaboragdo do EIA/RIMA

A Universidade Federal do Amazonas seja por meio da constituicdo de equipes multidisciplinares
especificas, seja por meio da aglutinacdo de especialistas no Centro de Ciéncias do Ambiente, ou
por meio da participacdo de docentes como consultores, em nivel nacional e internacional, vem
contribuindo intensivamente na elaboragdo de Estudos de Impactos Ambientais de
empreendimentos de pequeno, médio e grande porte, em especial ha Amazodnia Ocidental. Esta
participacdo se da especialmente em funcdo da sua insercao historica nos problemas e questbes
amazonicas, da disponibilidade e da alta qualificacdo de seu corpo docente nas mais diversas areas
de conhecimento cientifico e, essencialmente, pelas experiéncias acumuladas que, ao longo do
tempo, geraram e ainda geram grande acervo de dados secundarios e primarios de diversas
porcdes da Amazonia.

Dentre as contribuicdes mais recentes merecem destaque, entre outras, a participagdo na
elaboragéo do EPIA-RIMA do Gasoduto anri—Manaus, para a PETROBRAS, do EPIA-RIMA da BR-
319, para o DENIT, do EPIA da Planta de Oxidos do Pitinga, para a Mineracdo Paranapanema.

Paralelamente, a UFAM tem outras participacdes e parcerias institucionais nacionais importantes
gue garantem a estes estudos ndo s6 a sua abordagem cientifica segura, metodologicamente
critica, mas também a insercdo do viés politico, social e econdmico nos interesses Amazonicos.
Neste contexto, adicionalmente, a UFAM esta representada nos conselhos estaduais de Meio
Ambiente, na Comissdo de Zoneamento Econdmico e Ecolégico do Estado do Amazonas, nos
conselhos de Ciéncia e Tecnologia, Grupos de discussdo de Recursos Hidricos, Pesqueiros,
Energias Alternativas, Estudos de Conservacdo da Flora e Fauna, de criacdo de Unidades de
Conservagdo e também na participagdo em Consorcios Nacionais e Internacionais para a
concepcéo e Implantacéo de Planos de Gestdo Ambiental.

Soma-se a estas experiéncias o elenco de estudos académicos desenvolvidos em diferentes
programas de pés-graduacédo, que tratam de impactos ambientais, riscos geotécnicos e geoldgicos
urbanos, estudos avancados de dinamica fluvial, processos erosivos superficiais, estudos de flora e
fauna, obras publicas de engenharia, que somados a estudos de aspectos socioeconbmicos de
demografia, migracdo populacional, equipamentos sociais e urbanos, transporte, fluxo econdémico,
legislacdo ambiental, estudos culturais, arqueolégicos, sociolégicos e antropoldgicos, acabam por
caracterizar a instituicho como detentora de conhecimento transdisciplinar e multidisciplinar,
marcadamente em experimentos desenvolvidos em trabalhos conjuntos. Cabe ressaltar o seu papel
de instituicao formadora e de qualificacao superior, com grande crescimento na area do ensino de
pés-graduacdo e o envolvimento cada vez mais acentuado da participacdo do corpo discente na
discussdo e desenvolvimento de temas de aplicabilidade para a melhoria da qualidade de vida da
populacdo amazonida.

De forma complementar a UFAM disp&e, hoje, de inimeros laboratérios de pesquisa, com recursos
humanos capacitados e equipamentos de ponta para produzir andlises, apresentar produtos e
servicos de qualidade técnica e cientifica inquestionavel que facilitam a interpretacéo final dos
dados. E este conjunto de caracteristicas que colocam a UFAM entre as instituicdes de maior
respeito cientifico local, regional ou nacional no trato das grandes questdes Amazonicas,
gualificando-a para os desafios que se apresentam.
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I.2.4 - Dados da Equipe Técnica Multidisciplinar

Coordenacéo Técnica Geral: Dr. Albertino de Souza Carvalho, Gedlogo,CREA No. 2468-D,
Cadastro IPAAM Nos. 2201/T/03 e 7629/07
Apoio: MSc. Kétia Viana Cavalcante, Bibliotecaria, CRB 11

Equipe do MEIO SOCIOECONOMICO

Coordenagao: Dra. Therezinha Maria Fraxe Pinto, Engenheira Agronoma, CREA No. 4123-D
Area de Arqueologia: Dr. Eduardo Goées

Area de Demografia: Dra. Amélia Regina B. Nogueira, Gedgrafa, sem registro

Area de Antropologia: Dra. Maria Helena Ortolan Matos, Antropologa, sem registro

Area de Planejamento Urbano e Transportes: Dr. Ricardo Nogueira, Gedgrafo, sem registro
Area de Saude: MSc. Bernardino Claudio de Albuquerque, Sautde Puablica, CRM 642-AM

Equipe do MEIO FISICO:

Coordenacéao: Dr. Hedinaldo Narciso Lima, Engenheiro Agrénomo, CREA No. 4223-D
Area de Geomorfologia: Dr. Clauzionor Lima da Silva, Gebélogo, CREA No. 4939-D
Area de Clima e Batimetria : Dr. Francisco Evandro O. Aguiar, Geégrafo, CREA 6528-D
Area de Solos: MSc. Wenceslau Geraldes Teixeira,

Area de Recursos Hidricos: Dra. Maria Anete Leite Rubim, CREA No. 1824-D

Equipe do Meio MEIO BIOTICO
Area de Flora: Dra. Maria Silvia Mendonga, Bi6loga, CRBio 00769-D
Area de Fauna: MSc. Marcelo Gordo, Bidlogo, CRBio 37599/4-D

Responsavel pela Equipe de Apoio em Geoprocessamento e Sensoriamento Remoto: Dr.
Lizit Alencar da Costa, Engenheiro Agronomo, CREA 2774-D-AM/RR

Responsavel pela Equipe de Producdo de Material de Divulgacédo: Dra. Claudia Guerra
Monteiro

Coordenacao dos Prognésticos: Dra. Andrea Viviana Waichman, Biéloga, CRBio 16019/4-D
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|.3 — Caracterizagdo Geral do Empreendimento

O empreendimento em andlise € o projeto de construcdo de ponte estaiada/convencional destinada
a fazer a travessia do rio Negro, ligando a Ponta do Pepeta, no Municipio de Iranduba, Distrito de
Cacau Piréra, até a Ponta do Ouvidor, no bairro da Compensa, na cidade de Manaus, Estado do
Amazonas, com base nos projetos e sub-projetos elaborados pela Geometria Engenharia Ltda.
(GEOMETRICA, 2007) e em dados repassados pela SEINF-Secretaria Estadual de Infra-Estrutura e
pela CIAMA — Companhia de Desenvolvimento do Amazonas.

1.3.1 - Nome: Construcdo de Obra de Arte — Travessia do rio Negro por Ponte, em Manaus.

1.3.2 - Localizagdo do Empreendimento: O empreendimento estende-se e localiza-se em trés
subdreas distintas (Figura 1-1): a primeira em contexto nitidamente urbano, desde a Ponta do
Ouvidor até a Avenida Brasil, nas imediacbes do Hospital da Crianca da Zona Oeste, Bairro da
Compensa, no Municipio de Manaus; a segunda, num contexto muito menos urbanizado, no
Municipio de Iranduba, mais especificamente, ao longo do trecho inicial do ramal do Brito, no Distrito
de Cacau Piréra, desde o0 seu cruzamento com a AM-070 até a Ponta do Pepeta, na ilha de
Iranduba localizada na margem esquerda do rio Negro; e a terceira a area aquatica, superficial e
subaquosa do trecho do rio Negro onde devera ser feita a construgdo da ponte propriamente dita.

Numa visdo mais abrangente a Figura 1.2 mostra a localizacdo do empreendimento em relacdo aos
principais pontos referenciais bem conhecidos, com a Ponta do Ismael, onde é feita a captagédo de
agua do rio Negro para abastecimento urbano de Manaus, em relacdo a praia da Ponta Negra, ao
terminal de embarque das balsas de S&do Raimundo, Porto de Manaus, dentre outros.

1.3.3 - Histérico do Empreendimento

A idéia de se construir uma ponte sobre o rio Negro ligando a cidade de Manaus ao Municipio de
Iranduba vem sendo discutida hd muitos anos. Entretanto, o passo inicial formal para a realizacéo
deste empreendimento e a manifestacdo politica inequivoca de interesse em desenvolver o projeto
foi dado quando da inclusdo no PPA — Plano Plurianual 2008-2011 do Programa de Urbanizacéo
para os municipios do Amazonas, com destaque para a construcdo da ponte sobre o rio Negro,
Neste projeto (S385) é feita a descricdo de varias ac6es com indicacdo dos parametros basicos do
empreendimento e estimativa de valores orgamentarios. Coube, entdo, a SEINF - Secretaria de
Estado de Infra-estrutura e a CIAMA - Companhia de Desenvolvimento do Amazonas, desencadear
0S passos operacionais para a contratacdo de servico de elaboracdo de projeto basico de
construcdo da ponte.

Em MARCO de 2007 a Empresa Geométrica — Engenharia de Projetos Ltda. encaminha a SEINF o
Projeto Funcional da Ponte Estaiada sobre o rio Negro, ligando a Ponta do Ouvidor em Manaus a
Ponta do Pepeta em Iranduba, no Distrito de Cacau Piréra. Sdo apresentadas entéo, pela empresa,
sete (07) pranchas na escala 1:2.000 ao longo do tragcado do empreendimento, que prevé além da
ponte propriamente dita, a interferéncia em trecho urbano desde a Ponta do Ouvidor, nas
imediacdes do Estaleiro Rio Negro, localizado a margem esquerda do rio Negro, bairro da
Compensa, até alcancar a Avenida Brasil, na altura do Hospital da Crianca, e também em trecho na
ilha do Iranduba, em tracado que vai do cruzamento do ramal do Brito com a AM-070, e dai até a
Ponta do Pepeta na margem esquerda do rio Negro.

Em MARCO de 2007 o Secretario da SEINF, Dr. Marco Aurélio de Mendonga, encaminha
expediente ao IPAAM — Instituto de Prote¢cdo Ambiental do Amazonas, solicitando a Licenca Prévia
— LP para o empreendimento e juntando a documentacéo exigida por aquele 6rgéo.

Em 03 de ABRIL de 2007 é expedida a LP No. 044-07, com validade de um (01) ano, e com
algumas restricbes e/ou condi¢cdes de validade que incluem a apresentagéo do EIA e respectivo
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RIMA, o projeto basico executivo, anuéncia da SPU, Marinha/Capitania dos Portos, Petrobras e da
Manaus Energia.

Em 04 de ABRIL de 2007 é publicado Edital de Convocacédo de Audiéncia Publica para dar inicio ao
Processo de Licitacdo para construcdo da Obra de Arte: Travessia do rio Negro por Ponte.

Em ABRIL de 2007 a empresa GEOMETRICA Engenharia apresentou o Projeto Geométrico da
Ponte sobre o rio Negro, que consta de dezoito (18) pranchas na escala de 1:1.000 com o tracado
do empreendimento em planta e mais dezesseis (16) pranchas do tracado em perfil (escala
horizontal 1:1.000 e vertical 1:100).

Em 27 de ABRIL de 2007 é realizada Audiéncia Publica no Auditorio da SEINF onde o projeto foi
apresentado, contando com a participacdo de 113 pessoas. ApGs apresentacdo formal do tema, foi
aberto espaco para perguntas por escrito, e também para as discussfes orais, em ambos 0s casos
com manifestacdes tdo somente favoraveis ao empreendimento.

Em 03 de MAIO de 2007 a Fundacdo Universidade do Amazonas € contatada para elaborar o
EPIA/RIMA — Estudos Preliminares de Impacto Ambiental e Relatério de Impactos Ambientais do
referido empreendimento.

Em 04 de MAIO de 2007 o IPAAM, através do Of. IPAAM-P-No. 325, assinado pela Diretora
Presidente do 6rgao Sra. Iracema Alencar de Queiroz, encaminha ao Secretario da SEINF o Termo
de Referéncia para a Realizagcdo de Estudo Prévio de Impacto Ambiental e respectivo Relatério de
Impacto Ambiental, referente a Construgcédo da Obra de arte — Travessia do rio Negro por ponte.

Em 10 de MAIO de 2007 é publicado no DOE do decreto 26.601 que institui Comissdo Especial
junto a Comissao Geral de Licitacdo do Poder Executivo com a competéncia para promover todas
as fases do Processo Licitatério para contratacdo de servicos especializados de engenharia para
construcao da travessia do rio Negro por Ponte.

Em 18 de MAIO a UFAM, apOs consulta a seu corpo técnico e verificagdo de disponibilidade
deformacdo de equipe multidisciplinar para efetuar o referido estudo, responde afirmativamente a
SEINF e apresenta a minuta de contrato a ser firmado entre as partes, que sera intermediado pela
UNISOL — Fundacéo de Apoio Institucional Rio Solimdes.

Em maio de 2007 também sdo encaminhadas cartas-consulta a PETROBRAS, COMAR, MANAUS
ENERGIA e CAPITANIA DOS PORTOS solicitando manifestacdo de interferéncia da obra nas
atividades ou projetos daqueles 6rgaos.

Em 25 de JUNHO em audiéncia com o Secretario da SEINF a equipe técnica foi informada da
reducéo no tracado original, que passou a ter seu ponto final na Avenida Brasil, na altura do Pronto
Socorro da Crianca da Zona Oeste.

Em 04 de JULHO de 2007 é assinado o Termo de Contrato entre a SEINF e a UFAM para
elaboragéo do EIA/RIMA do empreendimento.

Em 05 de JULHO de 2007 é publicado extrato do Termo de Contrato de Prestacdo de Servico entre
as duas instituicoes.

Em 11 de JULHO de 2007, a ALE — Assembléia Legislativa do Amazonas autorizou o Governo
Estadual a contratar financiamento de R$400 milhdes para a construgédo da ponte Manaus-Iranduba,
junto ao BNDES — Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social.

Em agosto de 2007 através de expediente da SEINF foi encaminhado pedido de Licenciamento do
empreendimento junto a Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano — SEMDURB, em
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atendimento ao previsto na legislacdo municipal, no que se refere ao Estudo de Impacto de
Vizinhanca - EIV.

Em agosto de 2007 através de expediente da SEINF também foi encaminhado pedido de
autorizacdo de uso do trecho do rio Negro a Secretaria de Patriménio da Unido, ja que esse rio
pertence ao patriménio da Uniéo.

Em setembro de 2007 € encaminhado requerimento de Cadastro do empreendimento de travessia
a Agéncia Nacional de Aguas — ANA - Setor de Outorga.

Em outubro de 2007 o EIA — Estudo Prévio de Impactos Ambientais e respectivo RIMA — Relatério
de Impactos Ambientais é concluido pela Equipe Multidisciplinar da UFAM — Universidade Federal
do Amazonas e entregue a SEINF.
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1.3 - Informacdes Gerais do Empreendimento

A regido de abrangéncia do projeto estd compreendida entre a cidade de Manaus e a ilha de
Iranduba e corresponde a interligacdo da malha urbana de Manaus a rodovia AM-010 em Iranduba,
mais especificamente ligando a Ponta do Ouvidor a Ponta do Pepeta. O tracado geral contempla
gabarito de navegacédo e cheias maximas verificadas localmente. A partir da AM-010 a interligacao
segue em pista dupla com trés faixas de rolamento, canteiro central e acostamentos. Neste trecho
esta previsto dispositivo de retorno, proximo a olaria existente. Na transposicdo do rio Negro, a
ponte foi projetada com duas faixas de rolamento, passeios laterais para permitir a passagem de
pedestres. Na aproximac¢do com Manaus a via tem se¢do em pista dupla, passeios laterais e esta
prevista a implantacdo de dispositivo de acesso, em passagem inferior, aos estaleiros instalados
nesta area.

Seguindo o critério de menor distancia entre as margens e menor saturacdo do sistema viario de
Manaus, a ligacdo por ponte tera as seguintes caracteristicas basicas:

DADOS GERAIS DO PROJETO TRAVESSIA RIO NEGRO

COMPRIMENTO TOTAL DA PONTE 3505 metros
N° DE VAOS 73
EXTENSAO DO TRECHO ESTAIADO 400 metros
EXTENSAO DO VAO CENTRAL 2 x 200 metros
LARGURA- TIPO TOTAL 20,70 metros
LARGURA NO TRECHO ESTAIADO 22,60 metros
ALTURA DO VAO CENTRAL 55 metros
ALTURA DA TORRE CENTRAL /FORMATO DIAMANTE 182 metros
NUMERO TOTAL DE ESTAIS 104 unid.
INCLINACAO MAXIMA DA RAMPA 3,01%
VIGAS PRE-MOLDADAS 426 vigas

As matérias—primas que serao utilizadas no empreendimento sdo as seguintes: material
predominante: concreto armado/protendido; estacas escavadas com camisa metalica com didmetro
de 2 metros, estacas pré-moldadas de concreto com diametro de 0,80m, estacas escavadas em
concreto com diametro de 0,60 metros, blocos em concreto armado, pilares em concreto armado,
vigas pré-moldadas, laje e pré-laje em concreto armado, mastro de apoio, superestrutura em cabos
estaiados, concreto protendido.

Uma visado artistica da ponte pode ser observada na Figura |.3 e detalhes da obra como os perfis e
secoes longitudinal e transversal, assim com a parte estaiada e a torre central, sdo mostrados nas
Figuras 1.4. a 1.8. Maiores detalhes do projeto serdo mostrados adiante na descricdo detalhada da
obra, no Capitulo 11l e nos anexos a este relatorio.
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Figura 1.3 — Viséo artistica da Ponte sobre o rio Negro.
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I.4 — Objetivos e Justificativas do Empreendimento
1.4.1 — As principais razdes da proposicdo do empreendimento

O Estado do Amazonas vem apresentando, nos Uultimos anos, indicadores macro-econdmicos
altamente positivos, sobressaindo-se com um dos melhores resultados entre os Estados da
Federacéo.

A atividade da Industria de Transformagé&o continua liderando com participacdo de 51,46% do PIB
do Estado seguida da Administracdo Publica com 10,62% e da Constru¢do Civil com 8,74% que
juntas correspondem a mais de 70%.

Esses resultados sdo frutos de uma politica voltada para o desenvolvimento socioeconémico do
Amazonas que, através da reorganizacdo da estrutura do Estado, da maquina administrativa, da re-
implantacdo da Secretaria de Planejamento, da valorizacdo da Ciéncia e Tecnologia e do Programa
Zona Franca Verde, € responséavel pelo desenvolvimento sustentavel da capital e do interior do
Estado, sem agressdo ao meio ambiente.

A prorrogagdo da Zona Franca de Manaus para o ano de 2023, aliada a implantagdo do Gasoduto
Coari-Manaus, propiciara, em pouco tempo, uma oferta de energia maior e mais barata que
resultara num cenario ainda melhor para os préximos anos. Esses fatores permitem ao Governo do
Estado do Amazonas prever, para 0s proximos anos, um Estado rico e prospero, aliando a
tecnologia de ponta do Pdlo Industrial de Manaus, a exploragdo sustentavel dos recursos naturais
do ecoturismo, do petréleo, do gas, dos minérios, de madeira, além de recursos da fauna, da flora e
da biodiversidade, a qual representa quase 70% das reservas mundiais.

A ponte sobre o rio Negro sera um elo fundamental entre os municipios de Manaus, Iranduba,
Manacapuru, Novo Airdo, e também com o santudrio ecolégico de Anavilhanas. O homem que
habita o Estado do Amazonas é, sem duvida, o maior responsavel pela conservagdo do meio
ambiente da regido. Ele convive em perfeita harmonia com a floresta, utilizando racionalmente a
natureza para sua subsisténcia. Por essa razdo, o Estado do Amazonas registra, até o presente, 0
menor indice de interferéncia humana na floresta nativa. A extensa vegetacdo que cobre a regido
pode ser apreciada pelo viajante que percorre seus rios ou a sobrevoa, durante horas, sem que a
paisagem verde se modifique. A necessidade de promover o desenvolvimento conservando o meio
ambiente induziu o Governo do Estado a estimular progressivamente o ecoturismo, importante
gerador de emprego e renda, como também instrumento de conscientizacdo da necessidade da

protecdo ambiental.

Ao lado da floresta encontra-se a cidade de Manaus, que concentra 50% da populacdo do Estado
do Amazonas, sendo 99,35% na area urbana e que responde por 98% do PIB estadual. Nos ultimos
30 anos, a Zona Franca foi responséavel pela atracdo de um grande fluxo migratério oriundo do
interior do estado, do nordeste brasileiro e de outras regifes do pais. Para esse periodo observa-se
um relaxamento sistematico do cumprimento das normas urbanisticas e de edificacdes, normas
estas previstas no Plano Diretor Local e Integrado de Manaus, e na sua legislacdo complementar,
gue esta em vigor desde a década de 70.

A auséncia de planejamento urbano continuado e a perda de controle sobre o crescimento da
cidade de Manaus acabaram por gerar pressdes e diferentes problemas ambientais. Estdo entre
eles: o crescimento intenso da populagédo urbana, que saltou de 330 mil habitantes na década de
1970, para cerca de 1 milhdo e 400mil habitantes na virada do século XXI; o conseqgliente avanco
descontrolado do perimetro da area urbanizada, inclusive sobre florestas nativas; a ocupacao
irregular de areas de preservacdo ambiental permanentes, como as margens dos igarapés e de
outras areas ambientalmente frageis, como as margens abruptas do rio Negro, além de &reas de
alta declividade; o déficit de infra-estrutura de recolhimento e destinacdo de esgotos sanitarios e o
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insuficiente sistema de recolhimento de residuos sélidos nas areas de ocupacao irregular e a
consequente poluicdo dos igarapés da zona urbana e peri-urbanas.

Essa concentracdo populacional também é vetor indutor dos mais diversos e crescentes problemas
sociais e de salde publica, com origem, essencialmente, nas ocupacdes desordenadas que se
verificam na cidade.

O caminho mais logico para conter este crescimento exponencial da populacéo parece ser a fixacdo
dos habitantes em seus locais de origem, com a oferta de emprego e renda dignos, o que ja vem
sendo conduzido através do Programa Zona Franca Verde no interior do Estado. Mas como a
inversdo do fluxo migratério ndo acontece na velocidade e intensidade esperadas, a cidade de
Manaus tornou-se o que € hoje.

Por outro lado a cidade de Manaus vem se modernizando e criando atrativos que continuam
favorecendo uma migracdo acelerada para a zona urbana, com taxas anuais de crescimento bem
superiores & média nacional. E neste cenario demandante de espacos que as novas areas de
ocupacdo devem ser pensadas, partindo-se de confidvel acessibilidade e ampliando a Regido
Metropolitana de Manaus.

Como primeiro passo na geracdo de novos espacos urbanos, o Estado propds diretrizes para o
aumento da capacidade vidria de Manaus, preparatdrias para um crescimento ordenado e integrado
da cidade, com inumeras intervencdes no atual sistema viario urbano. O passo seguinte seria dado
pela construcao de uma ponte sobre o rio Negro integrando 0s municipios que orbitam a capital. Isto
ndo so possibilitaria a ampliagdo da area urbana de Manaus, mas também da fronteira produtiva, da
confiabilidade nos deslocamentos de pessoas e produtos, promovendo o desenvolvimento da
regido, que compartilharia 0s servigcos essenciais, sem prejuizos a quem resida em qualquer dos
seus municipios satélites.

A construcdo da ponte passou entdo a ser um desafio do Governo Estadual, que de forma adicional
também esta articulando e planejando outros investimentos em infra-estrutura urbana e viaria para
ordenamento das atividades sociais, econdmicas e institucionais no perimetro da zona urbana de
Manaus e de sua interligacdo com 0os municipios mais proximos da capital.

A motivagdo do GOVERNO ESTADUAL ao propor a construcdo de ponte sobre o rio Negro surgiu,
portanto, da necessidade basica e urgente de se propor alternativas para a expansao urbana
da cidade de Manaus, inclusive, a idéia é refor¢cada pela aprovagédo da Lei Complementar No. 52
de 30.05.2007, que institui a Regido Metropolitana de Manaus. Esta alternativa tem origem em uma
série de fatos histéricos e fatores sociais, ambientais e politicos, que a seguir serdo abordados
como sendo as razdes (objetivos e justificativas) principais da proposi¢cao do empreendimento.

A geracdo de novos espacos habitacionais e da expanséo urbana para a cidade de Manaus vai de
encontro a alguns Obices espaciais:

v' O crescimento para a Zona Leste possui grandes limitacdes em funcdo do atual grau de
ocupacao, da planificacdo do Distrito Industrial e pelo limite natural imposto pelo curso do
igarapé Puraquequara, além da existéncia de limite de areas de uso exclusivamente militar;

v' O crescimento em direcdo a Zona Norte é limitado pela existéncia da Reserva Adolfo Ducke
e da presenca de grande numero de propriedades (chacaras) ao longo da AM-010 até as
proximidades do municipio de Rio Preto da Eva;

v' O crescimento para a Zona Oeste é limitado em funcdo do igarapé Taruma-Acu, e nesta
area estdo localizadas as areas de protecdo ambiental do entorno urbano, area de
assentamento rural, além de ali se localizarem os terrenos de maior valor imobiliario por
metro quadrado no entorno de Manaus.
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Com o planejamento, execucédo e operacdo da ponte sobre o rio Negro seriam criados entdo novos
espacos habitacionais, essenciais para o crescimento ordenado da Regido Metropolitana de
Manaus, considerados os vetores de expansao urbana acima mencionados.

Outros fatores também dificultam a criacdo de espacos habitacionais distantes dos centros
geradores de emprego e Servicos:

v" A necessidade de instalacdo de longas extensGes de redes de saneamento basico e de
construcdo de assimétricas extensdes de aducdo de agua potavel, a partir do ponto de
captura, acumulacéo e tratamento;

v A necessidade de implantagdo, constru¢do e manutencgao de infra-estrutura de rede de vias
de acesso, energia elétrica, etc.;

v' A dificuldade de dimensionamento da frota de transporte publico, causada pela diferenciacao
de rotas (as mais longas devem ser compensadas pelas mais curtas, onerando
desnecessariamente estas);

v A necessidade de instalacdo de novos centros de atendimento a saude, educacdo e
seguranca.

Neste quadro de restricbes, portanto, surge a atual alternativa de constru¢cdo de ponte sobre o rio
Negro e conseqiiente proposicdo de expansdo urbana para a outra margem, oportunizando
definitivamente a consolidacdo da Regido Metropolitana de Manaus, envolvendo 0s municipios que
orbitam a capital, compartilhando servicos essenciais de saude educagdo e transportes, sem
prejuizo para Manaus e com perspectivas de ganho exponencial para os demais municipios
envolvidos.

Da mesma forma este projeto permitird a elaboragcdo e implantagéo, sem vicios, de Plano Diretor
global e setorizado — habitacdo, saneamento basico, transportes, sistema viario, institucional,
industrial e comercial, com incorporacdo ordenada do complexo viario da margem direita (Iranduba)
a malha viaria projetada e em execuc¢do na margem esquerda (Manaus).

Independente da iniciativa em ambito estadual, os governos municipais de Iranduba, Manacapuru e
Novo Airdo e a populacao (principalmente produtores agricolas) destes municipios ja vém a mais de
30 anos solicitando providéncias de construcdo de ponte sobre o rio Negro, alegando que grande
parte de suas mercadorias se deterioram no trajeto até Manaus, devido a demora no transporte
fluvial, seu Unico meio de escoar a producdo. Alega-se ainda que o isolamento causado pelas
peculiaridades geogréficas do Estado do Amazonas tem impedido o desenvolvimento econdmico,
nao sO pela perda de parte da producdo agricola, mas também, pela impossibilidade de explorar
melhor suas riquezas naturais, em especial na area de pequenos empreendimentos de turismo. A
repercussdo da construcdo da ponte serd determinante para os novos empreendimentos de
hotelaria de selva na regiao. Hoje, entre os hotéis de selva mais procurados por turistas que visitam
a Amazo6nia encontram-se o Arial Jungle Tower e o Acajatuba Jungle Lodge, a 60 km da cidade de
Manaus; o Amazon Village e o Amazon Lodge, distantes, respectivamente, 70 e 80 km de Manaus;
além do Salvador Lake. Os beneficios seriam inestiméveis para o segmento de turismo, uma das
maiores fontes de divisas de varios paises do mundo, desde que se apliquem metodologias
sustentaveis para a sua exploragao.

Apesar de os municipios de Iranduba, Manacapuru e Novo Airdo, situados na area de influéncia do
projeto, possuirem potencial turistico (ja possuem instalacéo de centros de atendimento aos turistas
- CAT's - e de terminais fluviais turisticos - TFT's) com ricos santuarios ecol6gicos, monumentos
historicos, praias, cachoeiras, lagos de pesca, infra-estrutura hoteleira de selva e do fato de que, em
alguns deles, ocorrem importantes eventos culturais, a dificuldade de acesso torna limitada a
exploracdo de todas este potencial. Portanto, a ponte sobre o rio Negro facilitaria o acesso a estes
municipios, geraria empregos direta e indiretamente, renderia divisas para o Estado, injetaria capital,
diversificaria a economia dos municipios, com énfase na fixacdo da economia rural, que teriam
assim a chance de melhorar a qualidade de vida de sua populacéo.
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Num contexto mais amplo e de abrangéncia regional, a construcdo da ponte justifica-se ainda pelos
projetos j& em andamento: 1-de construgdo-consolidagdo do Porto Fluvial de Manacapuru, o maior
do Amazonas, responsavel pelo embarque e desembarque de milhares de pessoas e de toda a
producao agricola e extrativista desta regido, uma vez que a partir de Manacapuru o transporte se
dard por meio da AM-070 diretamente com Manaus; 2-as obras em fase final de construcdo do
Terminal Hidroviario de Sdo Raimundo; 3-aos planos futuros de interligacéo dos trechos rodoviarios
ja existentes ou em implantacdo entre os municipios de Codajas, Anori, Anama e Caapiranga e
também com 4-0s estudos preliminares em nivel nacional (DENIT, SUDAM, etc.) de ligacéo entre os
municipios de Manacapuru e Manaquiri e dai a BR-319.

No caso do porto de Manacapuru tal iniciativa favoreceria ainda a recepcao, de todas as cargas dos
municipios provenientes dos rios Solimdes, Javari, I¢4, Jurud, Japura e Purus (totalizando cerca de
30 municipios), ja que aproximadamente 65% da producdo destes municipios interioranos destina-
se a capital. Assim a ponte poderd atrair novos investimentos ao longo de todas aquelas
possibilidades, e mais rapidamente ao longo da AM-070 que liga Manaus a Manacapuru, pela
confiabilidade de fécil acesso a novos mercados de Manaus.

Adicionalmente, dentre os objetivos e justificativas para o empreendimento destacam-se também o
incentivo a inovacédo e ao desenvolvimento tecnoldgico nos servigos de arquitetura e de engenharia.
Esta iniciativa pioneira se daria através da integracdo de universidades interestaduais durante o
desenvolvimento dos trabalhos, elaborando relatérios, ensaios técnicos, controle de qualidade, etc.;
pela transferéncia de tecnologia por intermédio de consultorias estrangeiras, pois 0 projeto
apresenta solucdo arquitetbnica e de engenharia considerando o que existe de mais atual do ponto
de vista técnico (ponte do tipo estaiada-convencional); e por ter possibilidade de incorporacdo de
know how pela comunidade técnica local, durante e apés a execucdo do empreendimento.
Similarmente, dentre os beneficios esperados inclui-se o treinamento de pessoal na pratica da
manutencdo permanente da ponte, dominantemente na fase de pds-execucdo do empreendimento.
Para que a obra tenha seu tempo de vida maximo assegurado devera ser equipada por moderno
sistema de monitoramento, composto de células de carga que serdo instaladas na fase de
execucdo. Esse sistema permitira verificar o comportamento da estrutura tanto na fase de execucao,
como também, durante sua operacdo. Também sera instalado sistema de alerta e de prevencao de
choque de embarcac¢des com os pilares e demais elementos da ponte.

Ademais, a construcdo da ponte possibilitara o deslocamento da populacdo as localidades
adjacentes, sobretudo para a Regido dos Lagos além do acesso ao lazer; bem como ao transporte
intermunicipal de cargas, principalmente, criando novo impulso para o setor oleiro e atendendo a
industria ceramica e oleira do municipio de Iranduba, no escoamento de sua producao atual de 50
milhdes de tijolos/més, gerando 3 mil empregos diretos e 10 mil indiretos. Segundo o levantamento
efetuado pelo Sindicato da Industria de Olarias de Manaus e Ministério do Trabalho, constatou-se a
existéncia de 36 fabricas de produtos ceramicos, que abastecem Manaus e alguns Municipios no
interior, representando 95% da producdo consumida em Manaus.

A atual forma de Travessia do rio Negro administrada pela Sociedade de Navegacado, Portos e
Hidrovias do Estado do Amazonas — SNPH é caracterizada pelo seu forte impacto social (servigo
de baixa qualidade, custos crescentes, filas para a travessia, congestionamentos, riscos nas
manobras de embarque e desembarque) devido ao grande fluxo de pessoas e veiculos, pois cerca
de 170.000 pessoas residem em municipios préximos a Manaus que, através de balsas, atravessam
o rio Negro utilizando os Portos de Sdo Raimundo e Cacau-Piréra/Ponta do Pepeta, com destino a
Manaus e retorno aos Municipios de Iranduba, Manacapuru e Novo Airdo, além de se dirigirem aos
Municipios de Anama, Anori, Beruri e Caapiranga, todos localizados a margem direita do rio Negro.
Com a construcdo da ponte estes impactos sociais e também ambientais seriam bastante reduzidos.

Outro beneficio temporario associado ao empreendimento estd ligado ao nivel de oferta de
emprego. Durante a execucdo do empreendimento seriam gerados, no pico da obra, entre 660 e
1.100 empregos diretos e aproximadamente 3.000 indiretos. Na fase de operacdo da ponte, em
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funcdo dos servicos de sua manutencdo novos postos de emprego seriam disponibilizados em
carater permanente.

Outra linha de pensamento que apoiaria e justificaria o projeto pode ser exemplificada pelas
manifestacdes publicas da Secretaria Estadual de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel
para a qual o projeto de construcdo da ponte traria ampliagdo dos espacgos para o desenvolvimento
de Manaus, estimularia o desenvolvimento dos municipios de Iranduba, Manacapuru e Novo Airdo e
diminuiria os custos de transporte até Manaus dos produtos provenientes dos municipios da calha
do rio Solimdes, Jurué e Purus, reforgcando os anseios da populagéo.

I.4.2 - Compatibilizacdo do projeto da ponte com as politicas, programas e planos
governamentais.

A acdo por meio de programas do governo federal para a Amazonia, ap6és um longo periodo sem
grandes investimentos, deve alterar profundamente a paisagem regional. Essas iniciativas
governamentais oferecem oportunidades e riscos. Os riscos derivariam dos investimentos em infra-
estrutura que desconsiderem os impactos ambientais negativos das obras e das dificuldades de se
ordenar o avanco da fronteira agricola e de controlar o desmatamento na regido. Dentre os
programas federais se pode citar o Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC) que apresenta
medidas que, sem comprometer a estabilidade econémica conquistada, buscam acelerar o
crescimento do pais, para gerar mais emprego e renda e reduzir as desigualdades regionais. Os
bilhdes que serdo aplicados pelo programa nos proximos anos destinam-se as areas de transporte,
saneamento, energia, habitagéo e recursos hidricos.

Os investimentos do PAC serédo feitos nas seguintes areas: logistica (rodovias, ferrovias, portos,
aeroportos e hidrovias); energia (geracdo e transmisséo de energia elétrica, petroleo e gas natural
além de combustiveis renovaveis) e infra-estrutura-social e urbana (saneamento, habitacao,
transporte urbano, no Programa Luz para Todos e recursos hidricos).

O PAC visa a impulsionar, principalmente, a produtividade em setores estratégicos, incrementar a
modernizagao tecnoldgica, contribuir para ativar novas areas da economia e acelerar outras que ja
se encontram em expansao. Sao medidas que objetivam aumentar a competitividade do Pais no
mercado global:

- A ampliagdo significativa do sistema de transporte regional através do Programa Eixos
Nacionais de Integragédo e de Desenvolvimento, no qual o empreendimento da Ponte sobre o
rio Negro esté inserido.

- O compromisso internacional de proteger a biodiversidade na Amazbnia através da
ampliacdo das Unidades de Protecédo Integral (protecdo absoluta) a partir de um limite
minimo de 10% do territorio.

Em harmonia com os planos federais, o processo de planejamento governamental estadual
caracteriza-se como um conjunto de procedimentos, estruturas e mecanismos que envolvem atores
de diversas instancias e instituicdes, cujo principal objetivo é programar de forma congruente e
eficaz as politicas expressas no Programa de Governo, convergindo assim, para o pretendido
desenvolvimento econémico e social do Estado do Amazonas.

O planejamento governamental estadual converge para a construcdo de uma nova e promissora
realidade para o Estado do Amazonas, cujo principal objetivo é implementar de forma congruente e
eficaz as politicas expressas nos Programas de Governo. Tais programas, planos e projetos
estabeleceram trés mega objetivos alinhados a orientac@o estratégica de Governo e as propostas
provenientes da Sociedade: i) O Desenvolvimento Econémico e Sustentavel; ii) A Construcdo do
Desenvolvimento Humano; e iii) A Democratizacao e Modernizagdo da Gestédo Publica.
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Desta feita, 0 perfeito entrosamento com as politicas de desenvolvimento do Governo Federal, a
insercdo do Amazonas na comunidade internacional - 0 que vem trazendo frutos para o povo da
regido, bem como a agéo parceira com o Bird e o Banco Mundial - torna possivel a implementacao
de a¢cBes como, por exemplo, a reestruturacdo do setor produtivo no interior do Amazonas, em
especial na regido do Alto Solimdes, o que vem estabelecendo novos fundamentos para a economia
dos produtores rurais. Dentro das politicas governamentais esta experiéncia se replicard em outras
meso-regides do Amazonas, assegurando ao povo do interior a perspectiva de desenvolvimento e
de justica social.

Uma das principais pecas do processo de planejamento governamental, o Plano Plurianual do
Estado do Amazonas, foi elaborado sob a perspectiva da construcdo de uma nova e promissora
realidade para o Estado, que possibilitasse o fortalecimento da economia, proporcionando trabalho
e renda para todos.

As funcbes de cada ator envolvido no processo de gestdo dos programas governamentais devem
estar claramente delimitadas. No atual Governo, a coordenagdo do processo de gestdo dos
programas € responsabilidade da Secretaria de Estado de Planejamento e Desenvolvimento
Econémico - SEPLAN. Parte-se da premissa, entdo, de que o titular de cada 6rgdo de Governo é
responsavel por tornar viavel a execugdo dos programas vinculados a sua pasta, atendendo a uma
visdo estratégica para a economia do Amazonas, apoiada nas diretrizes do Plano Plurianual
definido para o periodo de 2008 a 2011.

No primeiro mega objetivo do PPA, o Governo Estadual, por meio da Secretaria de Infra-Estrutura
(SEINF), apresentou dentre os varios programas, aqueles relacionados ao empreendimento de
construcao da ponte sobre o rio Negro, quais sejam: Programa de Infra-estrutura Urbana Viaria para
o0 Amazonas; Programa de Recuperacao e Abertura da Malha Viaria do Amazonas e o Programa de
Ampliacdo, Modernizacao e Fiscalizagdo dos Portos e Hidrovias do Estado do Amazonas. Além da
clara compatibilizacdo do projeto da ponte com esses programas, o Governo busca eliminar por
meio de decretos de incentivos fiscais e outras interpelacdes, 0s entraves a execucao.

Na busca do fortalecimento dessa economia, o0 cenario tracado por meio de politicas e programas
esta inserido em uma visdo de longo prazo, na qual se estabelecem objetivos a serem alcancados
nos proximos anos e, dessa forma, delimitam as acfes a serem empreendidas hoje para que esse
resultado seja atingido no futuro. Na visdo estratégica para a economia do Estado do Amazonas é
observada a inter-relagé@o entre a exploracdo dos recursos da natureza, as questdes geopoliticas e
de meio ambiente, o turismo, o setor do comércio e de servicos além de sua integragcdo com o
segmento de petréleo, gas natural e energia.

De interesse amplo e de carater multiuso, o fortalecimento e o investimento em infra-estrutura viaria
estdo previstos em diversas atividades a curto, médio e longo prazo, incluindo ai a construgéo da
ponte Manaus-Iranduba, num contexto inicial de projeto de expansdo urbana de Manaus, associado
com tantas outras acdes de construcao de portos e melhoria do sistema viério urbano e de transito
na cidade de Manaus. Cabe ressaltar que tais investimentos em infra-estrutura ndo estéo
dissociados de acfes na geopolitica e meio ambiente estaduais, de forma a garantir como meta de
preservacgédo de floresta original, o valor de 95% de seu territdrio até o ano de 2023.

A iniciativa de construcdo da ponte sobre o rio Negro incorpora, portanto, as virtudes do modelo de
desenvolvimento regional e local e permite, ainda, articular a construcdo de um projeto de
desenvolvimento a multiplos projetos municipais, numa escala geografica, que assegure a0 mesmo
tempo a mobilizagdo de recursos locais, isto é, de parceria, a pratica da governanca e o
comprometimento efetivo dos grupos sociais nele interessados, a partir de uma territorializacdo do
desenvolvimento.
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1.4.3 - Compatibilizacdo do projeto da ponte com as Diretrizes para o Sistema Viério de
Manaus

As constantes transformacdes no uso e ocupacao do solo no municipio de Manaus, associadas a
verticalizacdo e proliferacdo de empreendimentos de grande porte (P6los Geradores de Trafego)
junto aos principais corredores de trafego e ao adensamento e ocupa¢do desordenada das areas
periféricas, se traduzem em aumento significativo no nimero de deslocamentos e no tempo de
viagem desprendido para as atividades cotidianas da populacao (trabalho, estudo, servicos, etc.) e
tem uma tendéncia de concentracdo em determinados periodos do dia, comumente chamados de
periodos de pico.

Tal quadro, associado a estagnacdo na oferta de novas alternativas viarias para absorver o
acréscimo acelerado da demanda, verificado ao longo dos ultimos anos, de nimero de viagens de
veiculos e pedestres, se traduz na diminuicdo do nivel de servico ofertado em termos de seguranca
e fluidez. Esta situacdo direciona para a necessidade imediata de novas intervencdes urbanas em
diferentes niveis, uma vez que o desenvolvimento de uma regido urbana estd diretamente
relacionado com a disponibilidade de oferta da infra-estrutura de servigos publicos, que ,por sua
vez, esté ligado diretamente as condi¢cdes de acessibilidade que o sistema viario e de transporte
publico proporcionam.

Os sistemas viarios e de transporte requerem um espaco diretamente proporcional a densidade de
ocupacao urbana, como forma de atender aos anseios e necessidades da populacdo neste setor. A
regido do municipio de Manaus se caracteriza por sua topografia irregular que, somada a existéncia
de uma grande quantidade de igarapés cortando todo o municipio, se traduzem em dois grandes
obstaculos fisicos naturais ao desenvolvimento do sistema de circulagéo viaria.

Em funcéo da preocupacao do Governo do Estado do Amazonas de possivel estrangulamento do
sistema viario urbano de Manaus, a empresa Figueiredo Ferraz Engenharia de Projetos Ldta.
realizou um estudo no qual se analisou o atual sistema viario de Manaus, constatando-se 0s
seguintes problemas:

a- Dificuldade de transposi¢céo dos igarapés presentes na zona urbana

b- Falta de interligag&@o entre os novos conjuntos habitacionais recém implantados
c- Caréncia de Ligacdes L-O (Leste—Oeste) na zona urbana

d- Auséncia de ligagbes periféricas

Tal fato, aliado a existéncia de varias areas de preservacao ecolégica e de uma politica de nao
aproveitamento das areas imediatamente lindeiras as margens dos igarapés para a execucao de
vias publicas, muitas vezes se traduz na falta de criagdo de novas conexdes viarias entre bolsdes
contiguos, caracterizando uma sistemética descontinuidade para o sistema viario existente e
refletindo a dificuldade de transposicdo dos igarapés presentes na zona urbana, 0 que
obviamente, causa uma concentracdo do volume veicular de passagem nas escassas alternativas
existentes (vias coletoras).

O processo de implantagdo de varios novos conjuntos residenciais que vem se verificando na
regido norte da cidade, sugere um incremento de cerca de 120 mil habitantes daquela regiéo, fato
que se traduz num aumento significativo no nimero de viagens com origem e destino na mesma
area e que devera se deslocar até as tradicionais regides de oferta de empregos (centro histérico e
expandido) e o Distrito Industrial, situado na por¢céo sudeste da zona urbana municipal.

Concomitantemente, o estimulo a uma ocupacdo mais intensa da regiao do bairro Lirio do Vale, no
lado oeste da cidade, faz aflorar a caréncia na existéncia de ligacfes viarias no eixo leste/oeste
(ligacdes L-O) e sugerem a necessidade de estudos com o fim de sanar tal deficiéncia estrutural da
cidade.
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Some-se a esse fato a auséncia de um anel de ligagao periférica de grande capacidade, capaz de
absorver a demanda de transporte de carga proveniente da regido do Distrito Industrial com destino
ao aeroporto, ao porto fluvial e ao interior norte do Estado, caminhos naturais de escoamento da
producao econémica do referido distrito.

A solucdo destes problemas passa, portanto, pelo planejamento e desenvolvimento de varios
programas de governo em relacdo a intervengfes no atual sistema viario, que foram planejadas
para ocorrer de forma imediata, a curto, médio e longo prazo (intervencdes decenais).

Alguns Aspectos das Diretrizes Viarias de Manaus

O Governo do Estado incluiu nos planos e programas previstos no PPA as diretrizes para o sistema
viario de Manaus, necessérias para absorver o impacto a ser provocado pelo esperado aumento do
namero de deslocamentos no municipio. Tais diretrizes devem orientar os diferentes érgdos da
administracdo publica na implantacdo dessa nova infra-estrutura complementar, decorrente em
grande parte, da determinacéo expressa no Plano Diretor de Manaus (novembro/2002).

O Plano Diretor propde o estimulo a ocupacéo urbana dos vetores Norte e Oeste da cidade, e, por
seu turno, o Governo do Estado, que ja tem um importante programa de habitacdo popular na
regido norte, prevé a necessidade de suprir essas regides com uma boa acessibilidade e conecta-
las com o restante da cidade.

Cabe ressaltar que o Estudo das Diretrizes Viarias também esta diretamente ligado aos programas
de investimentos por parte do Governo do Estado do Amazonas nas areas de saneamento e
habitacdo, em implementagcdo no municipio de Manaus.

No contexto dos planos estaduais destacam-se como iniciativas governamentais, muitas delas
consorciadas as iniciativas municipais: o Programa de Social e Ambiental dos Igarapés de Manaus
(PROSAMIN), o Programa de Intervencbes Imediatas (PAIT), com ac¢bes pontuais pequenas e
médias de intervencdo viaria e de engenharia de trafego - Programa de Ac¢des no Transito.

Dentre as intervencdes para o decénio estdo planejadas atividades que incluem mais de 20 novas
ligacBes viarias com cerca de 80 km de extensdo, por obras no atual sistema e novos acessos
viarios na zona urbana de Manaus, como nas regides do igarapé do Mindu, igarapé dos Franceses,
orla de Sdo Raimundo, dentre outras.

Outro programa relacionado com o empreendimento, mesmo que de forma indireta € o Programa
ZONA FRANCA VERDE, que vem diversificando o modelo da agricultura familiar em transicédo para
agroecologia, praticando os principios da economia solidaria de forma a garantir mercado para os
produtos dessa forma sustentavel de producado, que através da ponte sobre o rio Negro estenderia
os beneficios deste programa aos municipios vizinhos a capital.

Na busca do fortalecimento dessa economia o cenario tragcado por meio de politicas e programas
esta inserido em uma visdo de longo prazo, a qual estabelece objetivos a serem alcancados nos
proximos anos e, dessa forma, delimita as acbes a serem empreendidas hoje para que esse
resultado seja atingido no futuro.

I.4.4 - Compatibilizacdo com projetos de disponibilidade de gas, transporte de energia, fibra
Otica, programas habitacionais, programas de unidades de conservacado urbanas e peri-
urbanas, programas de controle de desmatamento.

O empreendimento da ponte retne e fortalece pontos e mecanismos que permitem a articulagao
tanto com programas de infra-estrutura quanto aos programas ambientais.
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A implantacdo do empreendimento da ponte sobre o rio Negro nao interfere nos tragcados previstos
de dutos, canais, estruturas, cabos ou outros elementos propostos nos programas ou mesmo em
estudos de distribuicdo de gas natural, energia ou comunicacdo na mesma area geografica. Em
carta consulta as instituicbes responsaveis pela conducdo destes projetos ndo houve nenhuma
manifestacdo que caracterizasse interferéncia em um ou outro empreendimento, muito pelo
contrario, em muitos deles poderia, inclusive haver reducéo de custos de implantacao, diminuigdo do
investimento publico e conseqliente ampliacdo dos servicos oferecidos a populacao.

Na perspectiva de desenvolvimento de programas habitacionais nos municipios do entorno de
Manaus, somente o atual Cédigo de Postura do Municipio de Iranduba apresenta diretrizes basicas
para 0 assunto, mas que ndo interferem na implantacdo do empreendimento da ponte, j4 que aquele
instrumento ndo apresenta projetos especificos de acdo de desenvolvimento de programas
habitacionais em areas comuns ao empreendimento da ponte.

No que diz respeito a programas ambientais, a incompatibilidade dar-se-ia pela existéncia de
unidades de protecdo de uso restrito estabelecidas pela legislagédo federal, estadual e/ou municipal,
principalmente na margem esquerda do rio Negro. O que se verifica na area de influéncia do
empreendimento da ponte é que as unidades de conservacao existentes (somente APAS) possuem
limites geograficos que se sobrepdem entre si. Deve ser ressaltado que sdo areas de categorias de
uso pouco restritivas - Areas de Protecdo Ambiental — atualmente com significativa ocupagio
humana, nas quais a propriedade privada ndo sé é permitida, como prevalece sobre as éareas de
conservagdo, que existem mais no sentido de facilitar o ordenamento territorial do que de
conservagdo dos recursos naturais, mesmo porque nenhuma delas dispde de planos de manejo ou
de gerenciamento delineado ou em execucdo. Nesse sentido, a construgdo da ponte poderia,
inclusive, oferecer meios mais eficazes para o desenvolvimento operacional das atividades de
acesso e conservagao das unidades ja existentes.

Na margem esquerda do rio Negro, no contexto urbano de Manaus, de forma similar, ndo foi
constatada nenhuma iniciativa, plano, programa ou a¢do municipal imediata, em curto ou longo
prazo planejado para a area de influéncia do empreendimento da ponte e sequer a existéncia de
unidade de conservagdo de qualquer categoria. Toda a intervengdo do projeto de construgdo da
ponte sobre o rio Negro ocorrerd no contexto de Zona Urbana de uso intensivo e histérico do
Municipio de Manaus.

A estruturacdo do espacgo urbano de Manaus e por consequéncia todas as acdes de intervencéo
municipal seguem as diretrizes gerais e organizacionais definidas pela Prefeitura de Manaus. A
organizacdo e gestéo territorial estdo sistematizadas no Plano Diretor Urbano e Ambiental do
Municipio de Manaus (PDUA-Manaus). Este gerenciamento territorial associado com a promoc¢ao da
gualidade de vida e do ambiente da zona urbana e de seu entorno pode ser vista através dos
diferentes mapas tematicos organizados pela municipalidade e que servem de instrumentos efetivos
para o estudo das intervencdes em andamento e/ou aquelas em fase de planejamento, ou até
mesmo para exercicios futuros de ocupacao, redefinicdo e modificacdo de uso do espaco urbano da
Cidade de Manaus.

Neste contexto os espacos urbanos foram agrupados e/ou arranjados em grandes conjuntos
operacionais e com limites definidos em funcdo do uso histérico e atual. Primeiramente é definida
Area Urbana e a Area de Transicdao, incluindo ai também a &rea da Reserva Urbana Adolfo Ducke.
Em seguida, em funcdo de toda a estruturagdo urbana existente sédo delimitados e indicados os
principais Corredores Urbanos, com destaque para o Corredor Avenida Brasil-Ponta Negra, sobre
o qual recaira grande parte dos efeitos do projeto de construcdo da ponte sobre o rio Negro. Da
mesma forma s&o indicadas Areas de Especial Interesse Social (EIES) e ai também se ressalta a
importancia desta distribuicdo territorial das EIES Nova Esperanca, lgarapé do Bombeamento e
Santo Agostinho e pequena AIE Residencial Francisco Garcia, os quais ndo serdo afetados pelo
empreendimento da ponte. Similarmente sédo definidos Setores Especiais (SE) no contexto urbano,
com destaque no ambito do projeto de construgdo da ponte sobre o rio Negro, o SE Orla da
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Compensa, ja que parte das obras previstas adentram e cortam este espaco. Entretanto, ndo existe
no &mbito municipal nenhum tipo de ac¢do ou atividade previsto para esta area.

No ambito de programa municipal de gerenciamento, planejamento e criacdo de unidades de
conservacdo urbanas e peri-urbanas as acoes previstas pelas diferentes coordenadorias/SEMMA -
Secretaria Municipal de Meio Ambiente, recaem somente sobre as unidades municipais ja
existentes, com atividades de revitalizacdo, recuperacdo, adequagbes, etc.. Dentre as metas de
2007 estdo previstas acbes de elaboracéo de planos de manejo e apoio a criacdo de novas RPPNs,
APAs e Parques. Nenhum planejamento desta natureza e especifico para a area de influéncia direta
do empreendimento esta previsto ou planejado, jA& que o empreendimento afetara zona
exclusivamente urbana, de intensa ocupacao.

Assim sendo, pode-se concluir que o projeto da ponte sobre o rio Negro vem a contribuir com o
fortalecimento da conducdo de projetos de interesse para o desenvolvimento de Manaus, para a
integragdo entre os Orgdos envolvidos, para a promocdo da qualidade de vida da populagédo e
também para a articulagdo das agbes de desenvolvimento no contexto regional, em consonancia
com principios basicos definidos no Plano Diretor Urbano e Ambiental de Manaus. Conclusivamente
0 que se depreende da analise dos planos acima apresentados é que o projeto de construcdo da
ponte sobre o rio Negro, ora em discusséo, encontra-se perfeitamente compatibilizado e vinculado
com as demais acdes, planos e programas de governo federal, estadual e até mesmo na esfera
municipal.

I.5 — Legislacéo Pertinente incidente sobre o Empreendimento

O guadro evolutivo do crescimento da cidade de Manaus tem sido associado muitas vezes a obras
viarias urbanas tdo presentes nos Ultimos anos na vida de todos os cidaddos manauenses, muitas
vezes ocasionando transtornos quando de sua realizacao, ou - 0 que € pior — apés a sua concluséo,
vem causando indignagdo de varios segmentos da sociedade civil. Entretanto, os grandes centros
devem crescer ordenadamente, dentro de normatizagdo garantidora da preservacdo ambiental do
municipio, através do seu Plano Diretor, conforme preceitua o artigo 182 da Constituicdo Federal.

A legislacdo ambiental brasileira € considerada umas das mais avangcadas do mundo, com um
conjunto de 17 dispositivos legais que dédo ao Pais um lugar de destaque nessa area. Além da
legislacao federal, os Estados e municipios, como instituicbes federadas, legislam de forma
independente, visando aos seus proprios interesses e particularidades, sem conflto com a
legislacdo federal. Todas essas leis, de uma forma ou outra, estdo relacionadas com as atividades
econdmicas que podem gerar impactos em empreendimentos.

A elaboragédo deste Estudo Prévio de Impacto Ambiental — EPIA e seu respectivo Relatério de
Impacto Ambiental - RIMA para a construcdo de ponte estaiada sobre o rio Negro, ligando a Ponta
do Ouvidor, em Manaus, a Ponta do Pepeta, no Municipio de Iranduba, Distrito de Cacau Piréra,
esta em sintonia com todo o aparato normativo da legislagdo que direta e/ou indiretamente tem
relevancia sobre empreendimentos desta natureza.

Como mecanismo probante, segue abaixo a apresentacdo sistematica e parcialmente cronoldgica
de todos os instrumentos de legislagdo pertinentes e aplicdveis, em maior ou menor grau, nas
diferentes etapas deste empreendimento, organizados em cada uma das esferas governamentais.

No Contexto Federal
O Cdbdigo das Aguas € instituido pelo Decreto Federal n® 24.643 de 10 de julho de 1934, que

classifica e regula a protecdo das aguas no interior do territério brasileiro.
A desapropriagdo por utilidade publica é tratada no Decreto lei n® 3.365 de 21 de junho de 1941.
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A Lei n® 4,771 de 15 de setembro de 1965 alterada pelas Leis n° 7.803 de 15 de agosto de 1989 e
n°® 7.875 de 13 de novembro de 1989 — que instituem o Cdédigo Florestal, estabelece que as
florestas e demais formas de vegetacao natural serdo consideradas de preservacao permanente, sO
podendo ser suprimidas por razbes de utilidade publica ou de interesse social com prévia
autorizacdo do poder executivo federal (artigo 3°). Ainda, nos termos do paragrafo (nico deste
artigo, em se tratando de areas urbanas, devera ser observado 0 que esta previsto nos respectivos
planos diretores locais e leis de uso do solo.

A Lei Federal n® 3.924 de 26 de julho de 1961 — A lei busca resguardar os sitios arqueolégicos
brasileiros da destruicdo indiscriminada, na maioria das vezes efetivada por atividades de
exploracdo econdmica. Proibe também, em todo o territério nacional, a destruicdo ou mutilacdo das
jazidas arqueoldgicas antes de serem devidamente pesquisadas, entendidas estas como bens
patrimoniais da Unido (artigo 3°). No artigo 5° considera, qualquer ato que implique na destruicdo
total ou parcial dos sitios como crime contra o Patriménio Nacional e procura regulamentar o
licenciamento das escavac¢des arqueoldgicas e para a remessa de material arqueologico para fora
do pais. O Instituto do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional editou a Portaria de n°. 07, de 01 de
dezembro de 1988, que fundamentava os procedimentos necessarios quanto a comunicagao prévia,
ao tocante a autorizagdo para escavagdes arqueoldgicas, conforme a Lei Federal de n°. 3924, de 26
de junho de 1961. A Portaria de n°. 230, de 17 de dezembro de 2002, colocada em vigor pelo
IPHAN (Instituto do Patriménio Histérico Artistico Nacional) parte do pressuposto que deve haver
compatibilizagdo das fases de obtencgéo das licengcas ambientais (em urgéncia ou ndo), através de
Estudo de Arqueologia Preventiva ao processo de licenciamento de empreendimentos capazes de
afetar o patriménio arqueoldgico. No contexto da legislacdo ambiental brasileira fundamentada pela
lei federal de n°. 9605, de 12 de fevereiro de 1998, ha a chamada lei de Crimes Ambientais.

A Lei n® 5197 de 03 de janeiro de 1967 dispde sobre a protecdo da fauna. No seu artigo 1°
preceitua que os animais de quaisquer espécies, em qualquer fase de seu desenvolvimento e que
vivem naturalmente fora do cativeiro, constituindo fauna silvestre, bem como seus ninhos, abrigos e
criadouros naturais sdo de propriedade do Estado, sendo proibida a sua utilizacdo, perseguicéo,
destruicdo, caca ou apanha.

A Lei 6.001 de 19 de dezembro de 1973 dispde sobre o Estatuto do indio, essa lei regula a
situacdo juridica dos indios ou silvicolas e das comunidades indigenas, com o propésito de
preservar a sua cultura e integra-los, progressiva e harmonicamente, a comunhao nacional.

A Lei Federal n® 6.513 de 20 de dezembro de 1977, regulamentada pelo Decreto n® 86.176 de 06 de
julho de 1981 que trata dos critérios para criacdo de areas especiais e locais de interesse
turistico.

Foi pela edicdo da Lei Federal n°. 6.938, de 31/08/81, instituidora da Politica Nacional de Meio
Ambiente, que se passou a exigir em ambito nacional o licenciamento ambiental, consagrando-o
como instrumento daquela politica (Artigo 9°, Incisos Il e Ill) e vem também as primeiras
preocupacdes sobre evitar ou minimizar impactos decorrentes da construcédo, instalacdo, ampliacdo
e funcionamento de estabelecimentos e atividades utilizadoras de recursos ambientais,
considerados efetiva e potencialmente poluidores, bem como aqueles capazes, sob qualquer forma,
de causar degradacdo ambiental, e de que elas dependeriam de prévio licenciamento (artigo 10).

Antes, porém, a Resolucdo CONAMA n° 001/86, de 23/01/86, estabelece as definicGes,
responsabilidades, critérios basicos e diretrizes gerais para elaboracao dos Estudos de Impacto
Ambiental - EIA e respectivo Relatorio de Impacto Ambiental - RIMA, para licenciamento de
vérios tipos de empreendimento. E no Art. 2° desta Resolucdo que se estabelece a obrigatoriedade
de licenciamento por parte do 6rgdo ambiental, onde se |1é: “A localizagédo, construgéo, instalacéo,
ampliacdo, modificacdo e operacdo de empreendimentos e atividades utilizadoras de recursos
ambientais consideradas efetiva ou potencialmente poluidoras, bem como os empreendimentos
capazes, sob qualquer forma, de causar degradagdo ambiental, dependerdo de prévio
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licenciamento do 6rgdo ambiental competente, sem prejuizo de outras licencas legalmente
exigiveis”.

De modo similar é no Art. 3° da mesma resolucao que se estabelece a obrigatoriedade de realizar o
estudo prévio de impactos ambientais:. “A licenca ambiental para empreendimentos e atividades
consideradas efetiva ou potencialmente causadoras de significativa degradacéo do meio dependera
de prévio estudo de impacto ambiental e respectivo relatério de impacto sobre o meio ambiente
(EIA/RIMA), ao qual se dara publicidade, garantido a realizacdo de audiéncias publicas, quando
couber, de acordo com a regulamentagdo”. Esta mesma Resolu¢do contém uma lista dos
empreendimentos que s@o passiveis de elaboracdo de EIA/RIMA para seu licenciamento, dentre
eles destaca-se a Alinea | - Estradas de rodagem com duas ou mais faixas de rolamento.

A obrigatoriedade de realizagéo de Audiéncia Publica é tratada especificadamente na Resolugéo
CONAMA de n° 09 de 03 de dezembro de 1987.

Os padrbes de lancamento de efluentes sdo tratados na Resolugdo CONAMA n° 20 de 18 de
junho de 1986, que estabelece a classificacdo das aguas doces, salobras e salinas do territério
nacional, bem como os limites e ou condi¢cbes de descarte de efluentes liquidos em corpos d’agua
classificados na resolugao.

A Norma Brasileira — NBR 10.004/1987 dispde sobre o manuseio e disposicdo dos residuos
solidos, classificando-0os quanto aos seus riscos potenciais de agressdo ao meio ambiente e a
salde publica, para que possam ter manuseio e destinagcdo adequados. Esta norma também
classifica os residuos sélidos quanto as suas caracteristicas fisico-quimicos, em relacdo as
periculosidades dos mesmos, como: Classe | — perigosos; Classe Il — ndo-inertes e Classe Il —
inertes. Os residuos solidos de acordo com a NBR 10.004 sdo definidos como “residuos nos
estados solidos e semi-solidos, que resultam das atividades da comunidade de origem industrial,
domeéstica, hospitalar, comercial, agricola e de servigos de varrigéo (...)".

A Norma Brasileira — NBR n° 10.151 de 1987 — trata da avaliacdo dos niveis de ruido em &reas
habitadas, visando o conforto da comunidade, fixa as condi¢bes exigiveis para a avaliagdo da
aceitabilidade dos ruidos em comunidades. Especifica um método para a medi¢cdo de ruidos, a
aplicagcdo de corregdes nos niveis medidos — de acordo com a duracao, caracteristica espectral e
fator de pico — e uma comparagdo dos niveis corrigidos com critério que leva em conta os varios
fatores ambientais. Similarmente o estabelecimento de niveis de ruidos para conforto acustico é
tratado na Norma Brasileira — NBR n° 10.152 de 1987, fixando aqueles compativeis com ambiente
diversos.

A Constituicdo Federal de 1988 cria o direito subjetivo a tutela ambiental. No Capitulo VI, art. 225
gue dispbe sobre o direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de uso comum do
povo e essencial & sadia qualidade de vida, é que se vé também a preocupacdo com a questao
ambiental para a instalagdo de obra ou atividade potencialmente causadora de significativa
degradacdo do meio ambiente. Além deste capitulo dedicado exclusivamente ao meio ambiente, o
uso adequado dos recursos naturais e a preservacdo ambiental estdo contemplados ao longo de
todo o texto constitucional, inserindo assim a variavel ambiental nos varios setores de fomento do
pais, estabelecendo inclusive a competéncia para disciplinar a matéria. A Constituicdo brasileira
preserva, entdo, os fundamentos da Resolucdo No. 001/86 do CONAMA.

A Resolucdo CONAMA n°. 005/89 institui o Programa Nacional de Controle da Poluicdo do Ar —
PRONAR, onde estipula que para a implantagdo de uma politica visando a ndo deterioracdo
significativa da qualidade do ar, em todo o territério nacional. Os padrdes da qualidade do ar estédo
estabelecidos na Portaria do Ministério do Interior n® 231 de 27 de abril de 1976, a poluicdo sonora é
considerada como uma espécie de poluicdo do ar, considerando como parametros, os niveis de
som e ruidos suportaveis pelo elemento humano. A Resolugcdo CONAMA n°003 de 28 de junho de
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1990 regulamenta 0 PRONAR, definindo padrBes de qualidade do ar, com base em concentracdo
de poluentes.

Resolugdo do CONAMA de n° 001 de 08 de marco de 1990 que estabelece normas a serem
obedecidas no interesse da saude, relativas a emissdo de ruidos em decorréncia de quaisquer
atividades industriais, comerciais, sociais e recreativas. Para tanto deverdo ser obedecidos, no
interesse da saude e do sossego publico, os padrdes, critérios e diretrizes estabelecidas neste
diploma legal que referencia as Normas da ABNT a NBR 10.151 e NBR 10.152.

A Resolugcdo CONAMA de n 003 de 28 de junho de 1990 dispbe especificamente sobre Padrbes de
Qualidade do Ar.

Regulamentando a lei instituidora da politica nacional do meio ambiente temos atualmente o
Decreto Federal n® 99.274/90, dispondo, em seu artigo 17 § 1°, ser funcdo do Conselho Nacional
do Meio Ambiente — CONAMA ... fixar os critérios basicos, segundo os quais serdao exigidos
estudos de impacto ambiental para fins de licenciamento..." (competéncia dada pelo art. 8° L. n°
6.938/81).

A Resolucdo CONAMA N° 002 de 18 e abril de 1996 dispbe sobre a implantacdo de Unidades de
Conservagao como reparagao dos danos ambientais.

A Lei 9. 432 de 08 de janeiro de 1997 dispde sobre a ordenacdo do Transporte Aquaviario e da
outras providencias.

A Lei 9.433 de 08 de janeiro de 1997 institui a Politica Nacional de Recursos Hidricos e cria o
Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos.

A Lei 9.537 de 11 de dezembro de 1997 dispde sobre a Seguranca do Trafego Aquaviario em
aguas sob jurisdicdo nacional e da outras providencias.

A Resolucdo CONAMA de n® 237 de 19 de dezembro de 1997 regulamenta os aspectos de
Licenciamento Ambiental estabelecidos na Politica de Meio Ambiente.

A Lei n® 9.985 de 18 de julho de 2000, que institui o Sistema Nacional de Unidades de
Conservacdo (SNUC) e estipula a exigéncia de compensacdo pela implantagcdo de
empreendimentos com significativos impactos ambientais (Artigo 36), e regulamentacdo pelo
Decreto Federal 4340/2002.

A Lei Federal n® 10.257, de 10 de julho de 2001, também denominada de Estatuto da Cidade que
regulamenta os artigos 182 e 183 da Constituicdo Federal, estabelece normas de ordem publica e
interesse social que regulam o uso da propriedade urbana em prol do bem coletivo, da seguranca e
do bem-estar dos cidaddaos, bem como do equilibrio ambiental através de diretrizes gerais da
politica urbana.

No Contexto Estadual

Em 1982 foi publicada a Lei n° 1.532, de 06 de julho, que dispde sobre o Sistema Estadual de
Licenciamento de Atividades com Potencial de Impacto no Meio Ambiente e aplicacdo de
penalidades e d& outras providéncias. Esta lei, entretanto, s6 foi regulamentada em e 04 de
fevereiro de 1.987, através do Decreto n°. 10.028.

A Lei Estadual de n° 1.528, de 26 de maio de 1982, tem como objetivo proteger o Patriménio
Arqueolodgico do Estado do Amazonas. Em seu artigo 1° afirma: Todo o conjunto de bens imoveis
e moveis existentes nos limites do Amazonas, que tenham vinculagdo com fatos e datas
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memoraveis da Histéria do Amazonas, ou que se revistam de notavel valor arqueoldgico, histérico,
etnogréfico, paleografico, paisagistico, bibliografico, artistico ou arquitetdnico, tem sua conservagao,
disposicdo e uso considerados de interesse publico, para fins de tombamento e prote¢do, como
parte integrante do Patrimbnio Historico e Artistico do Estado do Amazonas. Em seu § 1° - para os
fins deste artigo, os bens devem estar compreendidos em um dos seguintes itens: (...) lll -
Monumentos naturais, logradouros, sitios e paisagens, inclusive os agenciados pela industria
humana, que possuem especiais atrativos ou sirvam de “habitat” a espécies interessantes da flora e
fauna regional; item IV - Sitios Arqueoldgicos.

A Lei n® 1532 de 06 de julho de 1982 que disciplina a Politica Estadual de Prevencédo e Controle
da Poluicdo, melhoria e recuperacdo do meio ambiente e da prote¢cdo aos recursos naturais, e da
outras providencias, tem por objetivo basilar a fixacdo de diretrizes das acdes governamentais, com
vistas a protecdo de Meio Ambiente, a conservacdo e protecdo da flora, fauna e das belezas
cénicas e ao uso racional do solo, da 4gua e ar.

O Decreto n° 10.028 de 04 de fevereiro de 1987 que regulamenta a Lei de n°® 1.532 de 06 de julho
de 1982, dispbGe sobre o Sistema Estadual de Licenciamento de atividades com potencial de
impacto no meio ambiente e aplicacdo de penalidades e da outras providéncias. Em seu artigo 8°
para efeito de licenciamento, considera com potencial de impacto no meio ambiente “instalagao e/ou
construcdo de barragens, portos e aeroportos, instalagbes de geracdo de energia, vias de
transporte, exploracéo de recursos hidricos superficiais ou subterrdneos que possam repercutir no
ambiente”.

A questdo ambiental é tratada no capitulo Xl da Constituicdo do Estado do Amazonas 1989,
abordando o assunto de estudos de impactos ambientais como parte integrante e obrigatoria dos
processos de licenciamento da implantacdo de projetos ou atividade potencialmente causadores de
modificagfes significativas no meio ambiente.

Decreto n° 21.142 de 04 de setembro de 2000 estabelece critérios e procedimentos administrativos
aplichveis a destinacdo de imoéveis para execugdo de obras publicas e a desapropriacéo
imobiliaria por utilidade publica e interesse social, promovidas no ambito da Administragao
Direta do Poder Executivo.

Decreto n® 21.623 de 22 de dezembro de 2000 institui o Plano de Controle da Poluicdo por
Veiculos — PCPV, em uso e da outras providéncias como estabelecer medidas de inspecdo e
fiscalizagdo das emissfes de poluentes e ruidos em uso.

A Lei n® 2.712 de 28 de dezembro de 2001 — que disciplina a Politica Estadual de Recursos
Hidricos, estabelece o sistema estadual de gerenciamento de recursos hidricos e d& outras
providéncias, tendo como principio fundamental — a agua € um bem de dominio publico.

A Lei 2.908, de 13 de julho de 2004 que trata da Politica de Desenvolvimento do Ecoturismo e
do Turismo Sustentavel no Estado do Amazonas em parceira com as Prefeituras Municipais em
cujo territério haja recursos naturais e patriménio cultural que sejam objeto de visitacao e turismo.

A Lei n°® 2.713 de 28 de dezembro de 2001 que dispde sobre a Politica de Protecdo da Fauna
Aquética e de desenvolvimento da pesca e aquicultura sustentavel no Estado do Amazonas.

A Lei Complementar n° 052 de junho de 2007 institui o Sistema Estadual de Unidades de
Conservagao — SEUC, que estabelece critérios e normas para a criagdo, implantacdo e gestéo de
das Unidades de Conservacao, bem como as infracdes cometidas em seu ambito e as respectivas
penalidades.

A Lei Complementar n® 52 de 30 de maio de 2007, institui a Regido Metropolitana de Manaus
composta pelos Municipios de Manaus, Iranduba, Novo Airdo, Manacapuru, Careiro, Rio Preto da
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Eva, ltacoatiara, Itapiranga, Silves e Presidente Figueiredo, com vistas a organiza¢do, ao
planejamento e a execugdo de funcdes publicas e servicos de interesse metropolitano ou comum e
outras providencias.

Por meio da Lei n° 3.135 de 05 de junho de 2007 fica instituida a Politica Estadual sobre Mudancas
Climéticas, Conservacdo Ambiental e Desenvolvimento Sustentavel do Amazonas, com vistas
a implementacdo, no territério estadual, das acdes e contribuicdes, dos objetivos, das diretrizes e
dos programas previstos nesta lei.

No contexto Municipal - Manaus

A Lei Municipal n® 219 de 11 de novembro de 1993 institui o Conselho Municipal de
Desenvolvimento e Meio Ambiente, o fundo municipal para o desenvolvimento e meio ambiente, o
jardim botanico de Manaus, as reservas ecoldgicas do Mindu e Taruma, e da outras providéncias. O
Decreto Municipal n® 1.955, de 17 de janeiro de 1994, regulamenta a Lei n° 219, de 11 de novembro
de 1993.

A Lei n° 605, de 24 de julho de 2001 institui o Cédigo Ambiental do Municipio de Manaus e da
outras providéncias.

A Lei n° 671, de 04 de novembro de 2002, regulamenta o Plano Diretor Urbano e Ambiental,
estabelece diretrizes para o desenvolvimento da Cidade de Manaus e d& outras providéncias
relativas ao planejamento e a gestao do territério do Municipio.

A Lei n° 672, de 04 de novembro de 2002, institui as normas de uso e ocupacdo do solo no
municipio de Manaus. A area urbana é tratada no segundo capitulo que para fins de planejamento,
gestdo e aplicacdo das normas de uso do solo as Macro-unidades Urbanas definidas no Plano
Diretor Urbano e Ambiental de Manaus, dividem-se em Unidades de Estruturacdo Urbana — UES,
gue poderédo conter os eixos de atividades e setores especiais. No capitulo 08 traz os instrumentos
complementares de controle urbano, na secédo I, o Estudo Prévio de Impactos de Vizinhanca —
EIV. O artigo 99 relaciona os empreendimentos e as atividades passiveis da exigéncia do EIV, por
suas especialidades, mesmo quando sua implantacdo constar como permitida na UES ou no
Corredor Urbano considerado, para obter as licencas ou autorizagbes de construgdo, ampliacdo ou
funcionamento. O Paragrafo Unico — sujeitam-se ao EIV, os seguintes empreendimentos e
atividades: | — empreendimento de impacto urbano-ambiental;

Decreto n° 8.352, de 17 de marco de 2006 regulamenta dispositivos do Plano Diretor Urbano e
Ambiental de Manaus (lei n°671/02) referentes a criacdo de corredores ecol6gicos e da outras
providéncias.

A Resolugdo COMDEMA n° 090 de 15 de setembro de 2006 estabelece diretrizes gerais de
arborizacdo publica, bem como regulamentar os procedimentos relativos ao corte e poda no
municipio de Manaus.

No contexto Municipal - Iranduba

A Lei Municipal n°. 129 de 10 de novembro de 2006 instituem o Plano Diretor do Municipio de
Iranduba e da outras providéncias. E o instrumento basico e estratégico da politica de
desenvolvimento e expanséao rural e urbana, bem como de orientacédo aos que atuam na producéo e
gestdo do territério do Municipio de Iranduba.

Projeto de Lei Municipal No. 041/2001, lido e aprovado em plenario da Camara Municipal em 28 de
junho de 2001, que cria a Area de Prote¢cdo Ambiental - Encontro das Aguas.
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O Municipio de Iranduba conta ainda com vasto documento elaborado em 2002, designado de
Diagnostico Ambiental, Zoneamento Ambiental e Plano de Manejo para a APA Encontro das Aguas.
Este estudo inclui aspectos relacionados a fragilidades ambientais/categorias de utilizagdo e
desenvolvimento das zonas: protecdo e conservacao — zpc; de protecdo das paisagens naturais e
recuperacdo de matas ciliares — zpr; de uso sustentavel intensivo/extensivo — zus; de manejo
especial — zms; de expansdo — zex; de manejo de turismo ecolégico — zmt; de protecao
arqueoldgica.

No mesmo instrumento é estabelecido o Plano de Manejo, constituido de quatro grandes
programas, cada um deles com sub-programas de protecdo, de manejo dos recursos, de estudos
ambientais e pesquisas e de monitoramento,fiscalizacdo, além de educacdo ambiental, relacbes
publicas e cooperagdo institucional. Todas estas ac¢lBes estdo reunidas no programa de
desenvolvimento integrado do municipio, estabelecendo inclusive os procedimentos para entrada na
APA para fins de a visitacdo, pesquisa, disposicdo de lixo, uso de armas no seu interior, etc.

No contexto Municipal — Manacapuru

A Lei Municipal n°. 051 de 04 de junho de 2003 instituem o Cédigo Ambiental Manacapuru e da
outras providéncias. Este codigo regula a acao do Poder Publico Municipal na relagcdo com os
cidaddos e instituicbes publicas e privadas, objetivando a preservagdo, conservacdo, defesa e
melhoria, recuperacgéo e controle do meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de uso comum
do povo e essencial a sadia qualidade de vida buscando, ainda, construir de forma articulada com a
comunidade a “Consciéncia Ambiental”.

A Lei Municipal n®. 052 de 10 de outubro de 2006 instituem o Plano Diretor do Municipio de
Manacapuru e da outras providencias. E o instrumento basico e estratégico da politica de
desenvolvimento e expanséo rural e urbana, bem como de orientagdo aos que atuam na producéo e
gestao do territério do Municipio de Manacapuru.

No contexto Municipal — Novo Airéo.

O Municipio dispde de Cédigo Ambiental em fase final de aprovagéo que é o instrumento basico e
estratégico da politica de desenvolvimento e expansao rural e urbana, bem como fornece orientacéo
aos que atuam na producao e gestéo do territdrio do Municipio de Novo Airdo.

Pela analise da legislacdo aplicavel ao empreendimento de construcdo da ponte sobre o rio Negro,
em qualquer das suas fases, ndo foi encontrada nenhuma restricdo prévia ou imediata, nem na
legislacdo federal, quanto estadual ou municipal, ho que se refere ao uso do solo e de protecdo de
recursos naturais ou até mesmo relacionados com restricdes ambientais. Todas as exigéncias
exigidas durante a fase de planejamento e contidas nos instrumentos legais foram providenciadas,
incluindo ai a obtengdo da Licenca Prévia junto ao IPAAM — Instituto de Prote¢cdo Ambiental do
Amazonas: a solicitacdo de Licenca Municipal relacionada ao Estudo Prévio Impacto de Vizinhanca,
junto a SEMDURB — Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano de Manaus e aos registros e
anuéncia junto a SPU - Secretaria do Patrimbénio da Unido, ao COMAR - Comando Aéreo,
Marinha/Capitania dos Portos, Petrobras e Manaus Energia, todas com manifestacdo de anuéncia e
sem colocacdo de restricbes de qualquer tipo. De modo semelhante também foram atendidas as
legislacdes relacionadas ao processo licitatorio de audiéncias prévias sobre o empreendimento.

Obviamente que alguns aspectos da legislacdo pertinente s6 podem ser atendidos pelo
Empreendedor no momento oportuno, apés a finalizacdo da fase de planejamento, durante a fase
de implantag&o ou de operagéo da ponte, ja que agora ndo se dispde de todos os detalhes técnicos
sobre o empreendimento, e, portanto, ndo puderam ser analisados neste momento. As observactes
sobre alguns cuidados e restricbes legais e pertinentes ao empreendimento ou ja foram ou serdo
comentadas em outros pontos deste relatorio.



