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O Relatério de Impacto Ambiental, RIMA, apresenta um resumo dos estudos técnicos que
compdem o Estudo de Impacto Ambiental (EIA), em linguagem mais acessivel e objetiva,
visando sua ampla divulgagdéio. Compde-se da descricdio das principais caracteristicas do
empreendimento e de seu processo de implantacdio e operagdo; da caracterizagdo da
regido onde ele serd implantado; da indicagdio de seus provdaveis impactos ambientais e das
medidas mitigadoras a serem adotadas através dos programas ambientais que deverdo ser
desenvolvidos e, finalmente, das conclusdes sobre a viabilidade ambiental.

A BR 317/AM, teve seu inicio em 1956, como um caminho de servico para os seringueiros. As
obras da rodovia foram paralisadas e ela foi apenas implantada, sendo mantida sem
pavimentagéo até o ano 2000, quando comegaram os trabalhos de pavimentagéio, e em
2002 as obras foram paralisadas por falta de recursos financeiros, concluindo-se, até entéo,
apenas os servicos preliminares. Atualmente, é a Gnica rodovia que liga 0 municipio de Assis
Brasil, no Acre, ao municipio de Boca do Acre, no Amazonas.

Sua drea de influéncia envolve parte dos municipios de Boca do Acre e Ldbrea. Esta drea
estd inserida na bacia hidrografica do rio Purus, onde estdo importantes afluentes como o
Rio Acre, Sepatini e ltuxi na margem direita da rodovia e rios Capand e Ipauini em sua
margem esquerda.
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A Rodovia BR 317/AM possui 22,5 km de sua extensdo inseridos em Terras Indigenas, 5 km
na Tl Boca do Acre e outros 17,5 km inseridos na Terra Indigena Apuring. A rodovia ainda
estd bem préxima a uma terceira drea indigena — Camicud - que se localiza & 2 km de seu
inicio, no municipio de Boca do Acre, no Amazonas.
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A rodovia BR-317/AM, subtrecho Boca do Acre — Divisa AM/AC encontra-se no contexto da
regido Norte do pais, mais precisamente no estado do Amazonas, entre os municipios de
Boca do Acre e Ldbrea. A BR 317, na qual o trecho em questdo estd inserido, possui
extensdo total de aproximadamente 931,7 km, tendo o seu inicio no municipio de Labreaq,
no Amazonas, e seu término no municipio de Assis Brasil, no estado do Acre.

Os municipios que fazem interferéncia direta com a érea de influéncia da BR 317/AM sdo os
seguintes:

e No Estado do Amazonass Boca do Acre e Labrea

e No Estado do Acre ~ Porto Acre e Senador Guiomard
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Os principais objetivos da pavimentagdo da BR 317/AM sub-trecho Boca do Acre — Divisa
AM/AC séo melhorar as condigdes de transporte da populagdo servida por esta rodovia e
consolidar a integragdio desta regidio com toda a regi@io Norte. Faz parte da expectativa
regional de se consolidar a chamada “Rodovia do Pacifico” que vai permitir a chegada aos
portos maritimos localizados no sul do Peru.

A readlizagéio do empreendimento justifica-se por proporcionar locomogéo rapida e segura
de pessoas e bens entre a cidade de Boca do Acre/AM e Rio Branco/AC e demais cidades
com acesso a rodovias, contribuindo para o desenvolvimento e integragéio da regidio
amazonica.

A obra representa a consolidagéio do projeto de transporte, envolvendo o sistema integrado
de vias maritimas, fluviais, ferrovidrias e rodoviéarias. Considerada fundamental para
integrar a regidio, segundo o Governo Federal, a BR 317 é um eixo de integragéo
continental, que comeg¢a na fronteira com o Peru e termina no municipio de Labrea, no
Amazonas.
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A BR 317 integra a Estrada do Pacifico, que liga o Brasil aos portos do Pacifico por um
caminho mais curto. Ao chegar & Boca do Acre, cidade banhada pelo rio Purus, estara
criado um novo modal desde Belém, passando por Manaus até as cidades ao Sul do
Amazonas, a estrada ampliard a integragéio entre o Brasil, o Peru e a Bolivia.

Na vasta extenséo que é a regido Amazénica, abrem-se inimeras oportunidades de
investimento, como exploracdo sustentGuel de produtos da floresta, ecoturismo,
biotecnologia, agropecudria, agroindistria, exploragdo mineral e servigos, estabelecendo,
portanto, a base do desenvolvimento dos Eixos Arco Norte e Madeira-Amazonas.

BR-317
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Desta forma, a obra, que liga o estado do Amazonas ao trecho da BR 317 ja pavimentado
no Estado do Acre, facilitard o escoamento da produgdo dos estados adjacentes até o Porto
de Boca do Acre e reduzird em aproximadamente 500 km as operagdes intermodais
(fluvial e rodovidria) em relagdo ao Porto do Rio Madeira. Esta interligagéio favorecerd a
exportagdo dos produtos do Acre pelos portos de Manaus e poderdo, através da BR-174,
chegar a costa do Atlantico, na Venezuela, e pela BR-401 chegar a fronteira do Brasil com
a Guiana.
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O acesso ao inicio do trecho da BR 317/AM, que se localiza em Boca do Acre, mais

Caracteristicas Técnicas da Obra

precisamente no KM 416, pode ser feito através da BR 364 até o entroncamento com a BR
317/AC, seguindo pela mesma até a divisa do Acre com o Amazonas, onde estaré o final do
trecho em estudo, no km 526,7, distante 70 km do entroncamento citado.

A rodovia serd constituida de uma pista simples com duas faixas de trafego e largura de
plataforma de 10 metros. A pista de rolamento (faixas de ida e volta) possuird 7 metros de
largura e os acostamentos 1,5 metros cada.

1,50m | 350m | 3.50m 150m

Layout predominante da rodovia

O prazo de execugdio dos servicos propostos é de 1080 (Hum mil e oitenta) dias
consecutivos, ou seja, 36 meses. Porém face as condicdes climaticas da regidio, hd condigdes
de trabalho em apenas 23,4 meses. O custo do empreendimento serd de aproximadamente
R$ 36.000.000,00.

Como infra-estrutura bésica de apoio destaca-se ainda um canteiro de obra no qual
ocorrerd a disposicdo fisica das fontes de materiais, edificagdes e construgées necessdrias
para concentrar a estrutura e o apoio logistico indispensdveis ao gerenciomento e a
execug@o da obra. O mesmo ser@ composto por alojamentos, depésito de matérias,
ambulatério e refeitério.

Alojamento / Canteiro ja implantado (km 38)
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Para saber se a estrutura da rodovia a ser implantada iria atender a demanda da regido
foi feita uma Projegdo do Trafego, onde adotou-se uma taxa de crescimento de 3,0% ao
ano, desde o ano da pesquisa — 2005 — até o ano de abertura ao trafego, que era o ano
de 2006, mais o periodo de vida Gtil do projeto de 15 anos

Os dados seréio apresentados no quadro a seguir

ANO | AUTOMOVEIS | ONIBUS | CAMINHOES | TOTAL

2006 349 15 91 455
2015 456 20 ns 594
2020 528 23 137 788

O projeto geométrico da rodovia se enquadra na classe Il para rodovias federais do DNIT,
tendo em vista que o projeto foi desenvolvido aproveitando o tracado e estrutura da
rodovia existente. A parte da obra a ser executada serd dividida em servicos de
terraplanagem, drenagem superficial, obras de arte corrente, pavimentagéo, sinalizagdo e
protegdo ambiental.

Terraplenagem

Os trabalhos preliminares de terraplenagem compreendem a limpeza e desmatamento de
dreas adjacentes a rodovia, onde serdo executados os alargamentos de aterro, cortes,
caminhos de servico e eventuais desvios. Os servicos de terraplenagem constam da

adequagcdo da plataforma existente a plataforma do projeto.
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O sistema de drenagem superficial foi projetado de forma a propiciar um répido

Drenagem Superficial

escoamento das dguas pluviais que incidam sobre a pista e terrenos marginais, bem como
disciplinar o escoamento de pequenos cursos d'adgua e conduzi-los para locais de desdgtie
seguros, utilizando os dispositivos como: Sarjeta de corte em segdo triangular, Meios-fios de
concreto, Valetas de protegdio de corte, Entradas para descidas d’dgua e Descidas d’agua
de aterros.

Foto ilustrativa: Entradas para descidas d"dgua - Sarjeta de corte em segdo triangular

Obras de Arte Correntes

Todas as Obras de Arte correntes existentes ao longo do trecho foram devidamente
levantadas, através do lancamento de se¢des transversais acompanhando o eixo de obra.

Para o caso das obras do tipo celulares foi adotado o mesmo, com funcionamento do
bueiro como canal e como orificio de escoamento. A verificagéio da capacidade dos bueiros
tubulares foi realizada considerando-se que a obra devera trabalhar como canal para o
periodo de recorréncia de 15 anos.
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Foto ilustrativa: Bueiros Tubulares
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A Pavimentagéio é a camada constituida por um ou mais materiais que se coloca sobre o

Pavimentagdo

terreno natural ou terraplenado, para aumentar sua resisténcia e servir para a circulagéo
de pessoas ou veiculos, faixas de rolamento. Entre os materiais utilizados na pavimentagdo
estdo os solos com maior capacidade de suporte, os materiais rochosos, como pedras
britadas ou calgamento e o concreto asfdltico.

Foto ilustrativa: Pavimentagdo

Sinalizag¢éo

A sinalizagdo é realizada através dos sinais de transito, cuja finalidade essencial é transmitir
na via puablica normas especificas, mediante simbolos e legendas padronizadas, com o
objetivo de advertir (sinais de adverténcia), regulamentar (sinais de regulamentagdo) e
indicar (sinais de indicagéio) a forma correta e segura para movimentagdo de veiculos e
pedestres. Foi dada énfase a sinalizagéo indicativa nas intersegoes.

O Projeto de Sinalizagéio é composto de sinalizagdio vertical, da sinalizagéo horizontal e dos
dispositivos auxiliares. Ressalta-se que a velocidade diretriz da rodovia estabelecida no
referido projeto é de 80 km/h.
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Foto ilustrativa: Sinalizagdo
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Importante ressaltar que praticamente todas as areas das jazidas e empréstimos laterais

Prote¢do Ambiental

encontram-se, atualmente, ocupadas com pastagens, excetuando-se duas jazidas
localizadas na Reserva Indigena. No primeiro caso deve-se promover a revegetagdio com
gramineas, e no caso daquelas localizadas na reserva, deve-se plantar arvores e arbustos
nativos

Foto ilustrativa: Recuperagdo de encosta

Alternativas Locacionais

A andlise das alternativas locacionais, de um modo geral, muito se beneficia com o resgate
de informagdes de conclusées de estudos preliminares dos agentes responsdveis pelo
planejamento e infra-estrutura de rodovias no pais.

Pelo fato do tragado da BR 317/AM ja existir desde 1956, a concepgdo inicial é executar a
pavimentagdo aproveitando a plataforma ja existente. Caso haja necessidade de algumas
alteracdes no tracado, essas seréio para melhoria em raios de curvas, desvios de dreas
susceptiveis a erosdo e demais areas fragilizadas.

A opgdio por um novo tragado implicaria na abertura de uma nova estrada, gerando uma
alta degradagdo ambiental, principalmente nas areas mais preservadas, como é o caso das
terras indigenas, e conseqlientemente novos passivos ambientais. A abertura de novas
areas de remanescentes de mata implicaria em justificativa negativa consistente aos érgdos
ambientais, bem como aumentaria o custo final da obra.

Portanto, ndo se justifica ambientalmente e economicamente a abertura de novas éreas
para a implantagdio e pavimentagéio de um novo tragado da BR 317/AM, uma vez que a
rodovia encontra-se implantada e em plena operagéo.

Essa obra é de grande importdncia socioeconémica para a regido, por proporcionar
locomogéio rdpida e segura de pessoas e bens entre a cidade de Boca do Acre/AM e o
estado do Acre, contribuindo assim para o desenvolvimento e integragdo da regidio
amazénica.

12 P
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Area de Influéncia abrange todo o espaco suscetivel as agdes diretas e indiretas do

Area de Influéncia

empreendimento, tanto na fase de implantagdo como na de operagéo. Para o
empreendimento em questdo foram divididas em 3 classificagées:

ADA - Faixa de dominio com extensdo de 60 metros, sendo 10m da rodovia mais 25 metros
para cada lado do eixo da rodovia.

AID - Abrange a drea que estd diretamente vinculada ao tragado da rodovia e suas
intervengdes. Se refere a uma faixa de 10 Km, sendo 5 Km para cada lado do eixo da

rodovia.
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All — Corresponde a areas diferentes para os meios analisados; uma faixa de 50 km, 25km
para cada lado do tragado, para os meios fisico e bibtico. Para o meio antrépico esta drea
corresponde aos municipios interceptados pela rodovia, Boca do Acre e Lébreaq, no estado
do Amazonas, Porto Acre e Senador Guiomard, no estado do Acre.
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Caracteristicas Ambientais da Regido

Meio Fisico

O periodo de chuvas na regido Amazoénica é compreendido entre novembro e margo,

sendo que o periodo de seca é entre os meses de maio e setembro. A temperatura média

anual estd em torno

de 24,59C, enquanto que a temperatura méxima fica em torno de

329C. A umidade relativa apresenta-se em niveis elevados durante todo o ano, com médias
mensais em torno de 80% a 90%.
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As principais formas de relevo presentes na drea de estudo séo:

e Planicies Fluviais: Areas aplainadas resultantes da acumulagéo fluvial periédica ou

permanentemente alagadas;

¢ Planicies e Terracos Fluviais Médios e Baixos: drea aplainada resultante da

acumulagdo fluvial, eventualmente alagada, unida, apresenta patamar mais

elevado, que também comporta meandros abandonados.
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A maioria dos processos erosivos desencadeados se ddo a partir do escoamento superficial
das aguas pluviais associados a falta da cobertura vegetal e diferenca de cota topogrdfica
(declividade). Esse processo tem como conseqiiéncia o desencadeamento de outros
impactos negativos, como o assoreamento dos corpos hidricos, a perda da disponibilidade
hidrica e o rebaixamento do lengol fredtico.

N5

Processos erosivos desencadeados pelo escoamento superficial das Gguas

Os solos tém uma relagdo estreita com a paisagem (vegetacdo natural, geologia e
geomorfologia). As feicdes de solos encontradas nas dreas estudadas seguem o modelo de
classificagdio proposto pela Embrapa, 2006.

Na AID da rodovia foram identificados 3 tipos principais de solos; os Gleissolos, Latossolos e
os Argissolos.

Os Gleissolos estcio presentes na cidade de Boca do Acre, e ao longo dos primeiros 5km da
rodovia. S&o solos formados principalmente a partir de sedimentos, e encontram-se
permanentemente ou periodicamente saturados por dgua.

Regidio de Gleissolo entre a cidade de Boca do Acre e o distrito de Platd do Piquid
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Os Argissoles compreendem solos constituidos por material mineral, que tem como
caracteristicas diferentes a presenca de argila. Estdo associados a dreas de relevo mais
movimentado com uma vegetagéo de porte mais baixo. Em funcéo da infertilidade desses
solos, séio utilizados apenas como pastagens para dar suporte a atividade pecudria, de
grande importancia regional, registrando a presenca de vdrias fazendas no entorno da
rodovia. Na ADA predominam os Argissolos Vermelho-Amarelo, tendo sua interface com o
Gleissolo nas proximidades do quildmetro 5 (cinco) da rodovia e continua ao longo dos
préximos 30km, até o km 35, préximo a comunidade de Nossa Senhora da Aparecida.

Os Latossolos sGo, em geral, solos fortemente dcidos, encontrados geralmente em zonas
que apresentam estagdio seca pronunciada. Estéio associados a superficies tabulares, que se
caracterizam por um relevo plano e uma vegetagdio de porte mais alto. O Latossolo
Vermelho-Amarelo estd presente ao longo da ADA, fazendo interface com o Argissolo
Vermelho-Amarelo, e segue até a divisa dos estados do Amazonas e do Acre.

Latossolo Vermelho-Amarelo, km 55.
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A drea do empreendimento compreende formagdes florestais nativas da regicio (Floresta
Ombréfila aberta e densa) e Greas com vegetagédio secunddria. Ao longo de toda a rodovia
sdo observadas muitas dreas de pastagem, o que se deve ao fato da rodovia estar inserida

->
Meio Biotico

em uma regido de pleno desenvolvimento agropecudrio.

Floresta ombréfila densa Pastagens com braquidria; Floresta ao fundo.

O estudo cobertura vegetal e da ocupagdo local mostra que a drea foi nitidamente
alterada entre 2003 e 2006, evidenciando a continuidade e dinamismo do processo de
desmatamento. A comparagdo entre a drea de pastagem (por¢éio amarelada) nos dois
mapeamentos permite inferir que houve um acréscimo de 6,3% de Greas antrdpicas,
resultando em uma taxa de desmatamento de cerca de 300 ha/ano.
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A amostragem de fauna foi dividida em 4 grupos: Mamiferos, Aves, Répteis/Anfibios e
Peixes.

O levantamento de Mamiferes registrou 50 espécies, entre capturas, observacdes diretas,
indiretas e informagdes. A diversidade dos animais deste grupo sofreu fortes mudangas dos
padrdes originais, apresentando cada vez mais reduzida diversidade de espécies e
desequilibrio numérico das populagées. Os principais fatores que levaram a eliminagdo de
areas de floresta nativa séo as atividades humanas desenvolvidas na regidio, como extragdo
vegetal e pecudria.

Morcego Mucura

Foram capturados 238 individuos, pertencentes a 58 espécies, de Aves. As espécies mais
freglientes foram o arapagu-de-bico-de-cunha na época de chuva e a méae-da-taoca-de-
cauda-barrada na época de seca.

Aragari-miudinho-de-bico-riscad Uirapuru
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A riqueza de Répteis e Anfibios da Amazénia Brasileira ainda é bastante incerta e pode
atingir aproximadamente 300 e 274 espécies respectivamente. O ndmero de anfibios
registrados durante o estudo indica que a regitio apresenta uma alta diversidade de
espécies deste grupo, sendo uma drea importante para conservagéo. No total foram
registradas 19 espécies de lagartos, 56 espécies de anfibios e 53 espécies de répteis.

Cobra

Os organismos aquaticos scio muito utilizados como indicadores ambientais. Constituem na
verdade o resultado das interagbes entre os elementos fisicos, quimicos e do clima regional,
além de integrarem as agdes antrépicas e os usos da dgua na bacia. Foram capturados 80
individuos de Peixes, somando as 2 campanhas.

Surubim

Poraqué

2 "
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Nenhuma Unidade de Conservagdo de protegéo integral ou uso sustentdvel estd situada na
érea de influéncia da BR 317/AM. O desmatamento na regiéo se antecipou em muito a
qualquer tentativa de criar areas protegidas. As Gnicas dreas sob protegdo especial com
interferéncia pela rodovia séo as Tls Apurind e Boca do Acre. Estas constituem os Gnicos
trechos florestados que ainda podem formar algum tipo de corredor entre as dreas isoladas
pelo eixo da rodovia (e a larga faixa de pastagens associada ao mesmo).

Meio $ocioecondmico

A Regido Norte, apesar de ser a maior das regides brasileiras apresenta a menor densidade
demogrdfica do Pais — 3,31 hab/km2 (ano 2000).

A ocupagédo da AID, assim como da All, se deu inicialmente pela fixagdo ali de migrantes
de outras regides do pais, principalmente regides norte e nordeste, que se somaram aos
moradores da regido.

A falta de coleta e do tratamento dos esgotos domésticos é considerada o segundo maior
problema sanitdrio dos municipios, s6 superado pela distribuigéio de Ggua nédo tratada, que
ocorre em varios casos. Além disso, na maioria dos municipios o esgotamento sanitdario é
feito por meio de fossas (sépticas e rudimentares), muitas vezes inadequadas.

A estrutura produtiva dos municipios da drea de influéncia pode ser caracterizada por suas
lavouras tempordria e permanente, além de sua pecudria. As lavouras tempordrias tem
sua base de lucro voltada para o cultivo principalmente de mandioca. A pecudria bovina
da AID, principal atividade econdmica, é baseada na bovinocultura de corte, distribuida ao
todo em 141 propriedades.

22 "
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O escoamento da produgdo, transporte da méao-de-obra e insumos da cadeia produtiva
agropecudria estd baseada na BR 317/AM. Este foi um dos elementos indutores a
colonizagdo da regidio, sendo a dnica via de acesso terrestre para populagdo do municipio

de Boca do Acre, que possuia aproximadamente 27.000 habitantes em 2000 (IBGE)

As areas de pastagem ocupam cerca de 46,43% dos 7.311 km?2 totais. As dreas de corpos
d’agua correspondem a 0,44%. As dreas sob influéncia urbana correspondem a 0,30%,
ficando 52,83% classificado como floresta.

Na érea de influéncia do empreendimento foram identificadas 3 terras indigenas:
=TI Camicua (All)
= Tl Apurind Km 124(AID)

= Tl Boca do Acre (AID)
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O contexto arqueolégico regional da drea do empreendimento é representado pelos
vestigios materiais deixados pelos diferentes grupos culturais que habitaram a alta bacia do
rio Purus. Estruturas de terra que devem representar sitios arqueolégicos estdo presentes ao
longo da All, AID e ADA. Nestes locais € comum o encontro de objetos ceréimicos e vestigios
de comunidades indigenas passadas, colonizadores e evidencias histéricas do periodo
seringalista.

Considerando que a regido tem influéncia cultural indigena Apurind e que seu histérico
recente de ocupagdo remonta a época do extrativimo da borracha, entende-se que o
patriménio cultural de maior representatividade estd nas produgées indigenas locais. Essas
produgdes culturais atualmente ja estdo influenciadas pela incorporagéo da cultura
seringalista e ribeirinha numa interrelagio intima e indissociGvel, pois o ribeirinho ou
seringalista muitas vezes tem origem indigena e os indios locais tém se adaptado as
necessidades de consumo que se apresentam na sociedade atual de Boca do Acre e das
cidades vizinhas.
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Por definigcdio, Impacto Ambiental é qualquer altera¢do do ambiente causada por
atividades humanas que, direta (efeito primario) ou indiretamente (efeito
secunddrio), afetam a seguranca e o bem-estar da populagéo, as atividades sociais e
econdémicas, o meio biético, as condigbes estéticas e sanitdrias do meio e a qualidade
dos recursos ambientais.

A identificagdo, interpretagéio e avaliagdo dos provdveis impactos ambientais
levaram em conta as diferentes atividades de planejamento, construgéio e operagéo
do trecho da rodovia.

Para cada impacto identificado serdo aplicadas medidas voltadas & manutengdo da
qualidade ambiental da regido. Medidas Mitigadoras séio aquelas que a agdio resulta
na redugdo dos efeitos do impacto ambiental negativo, podendo ser Preventivas —
quando a agdo resulta na prevencdo da ocorréncia total ou parcial do impacto
ambiental negativo; ou Corretivas — quando a agdio resulta na corre¢dio total ou
parcial do impacto ambiental negativo que ja ocorreu.

A seguir estdo listados os impactos ambientais identificados para implantagéo da
rodovia e as principais medidas mitigadoras para cada um deles.

Meio Fisico:
(1) Emisséo de material particulado, ruidos e gasess

Durante as operagdes de terraplenagem, cortes e aterros estima-se um aumento das
emissdes de poeira. A emissdo de ruidos representa ainda, impacto sobre os individuos
da fauna local que, pela prépria mobilidade, se afastaréo do incémodo.

Principais Medidas Recomendadas:
v Controle do teor de umidade do solo com aspersées periédicas,

v' Controle das velocidades médias e niveis de emissées dos veiculos na rodovia.
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Projetos de sistemas de drenagem deficientes ou a auséncia de medidas preventivas

(2) Modificagéo do sistema natural de drenagem

durante a implantagéo da rodovia podem disponibilizar grande quantidade de
material e interromper linhas de drenagens e cursos d’dgua.

Principais Medidas Recormmendadas:

¢ Implantagéo de cortina vegetal em locais com estruturas que permanecerdo
ativas durante a operagdo e recuperagdio das dreas utilizadas com o
enriquecimento da cobertura vegetal nativa; realizagdio da recomposigéio vegetal
junto as travessias de recursos hidricos (mata ciliar).

A & b

(3) Alteragéio na paisagem local

~

Esse impacto diz respeito a elementos estranhos & estrutura local. Ainda que a

paisagem apresente-se modificada, principalmente pela substituicdio da floresta por
areas abertas, as alteracdes advindas das estruturas da obra podem ser consideradas
significativas do ponto de vista paisagistico local.

Principais Medidas Recormendadas:

o Controle na execugdo das obras de drenagem, demoligéio e limpeza das obras
provisérias, evitando a formagéo de caminhos preferenciais para a dagua,
recuperagdio da vegetagdo nas dreas desmatadas e limpas.

« Associadas as estruturas de drenagem provisérias é aconselhd@vel a construgéo de
bacias de sedimentagdio.
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Os processos de preparo das dreas destinadas a implantagdéio da rodovia, dreas de

(4) Indugéio a processos erosivos

empréstimos, canteiro de obras, acessos de servico e demais obras que promovem a
remocgdio de solos, deixando este suscetivel a eroséo.

Principais Medidas Recomendadas:

e As condigbes de tempo devem ser levadas em consideragdo, evitando
movimentagdo de solos em periodos chuvosos.

« Quando diagnosticado o desencadeamento de processos erosivos, esses devem
ser interrompidos o mais rdpido possivel, evitando maiores danos.

e Devem ser adotadas todas as medidas de cardter preventivo e corretivo
preconizadas no Plano Ambiental para Construcdo (PAC) e Instalagdo do
Programa de Prevengéo e Controle dos Processos Erosivos

(5) Interferéncia em areas com autorizagéio e concesséio mineraria

A exploragéio de recursos minerais necessarios para as obras de pavimentagéo, muitas
vezes acontece em dreas fora da faixa de dominio. Nestes casos é necessdria a
autorizagéo do proprietario da drea justificando o acordo realizado entre as partes,
sendo que a recuperagdo da area é de responsabilidade de quem explora.

Principais Medidas Recomendadas:
¢ Cadastro e regularizagéo de jazidas - com o objetivo de evitar conflitos,

e As dreas a serem exploradas devem apresentar os respectivos planos de
recuperacdo,
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(6) Carreamento de sdlidos e assoreamento da rede de drenagem

O material exposto pela terraplenagem e retirado pelas dguas pluviais e correntes
poderd ser transportado e depositado em locais mais baixos, indo, em ultima
instancia, até os cursos de drenagem. Ao atingir os rios e cérregos, parte do material
deposita-se imediatamente no fundo, enquanto que a por¢do mais fina permanece

em suspensdo por longo tempo, sendo transportada a maiores disténcias ao longo do
canal fluvial.

Principais Medidas Recomendadas:

e Instalagdo do Programa de Prevengdio e Controle dos Processos Erosivos e do
PRAD para o controle de reabilitagéio das dreas degradadas;

¢ Instalagdo do Programa de Monitoramento da Qualidade da Aguaq, visando a
protec¢dio de nascentes e cursos d’adgua.

(7) Interferéncias com a qualidade das aguas superficiais e subterréaneas

Esse impacto pode ocorrer durante a fase de construgcéio com as possibilidades de
geragdo de sedimentos e assoreamento dos cursos de drenagem, e na fase de
operagdo relacionado a possibilidade de acidentes com vazamento de cargas, nas
proximidades dos cursos de drenagem atravessados.

Principais Medidas Recornendadas:

e Sinalizagdo e preven¢do considerando a possibilidade de acidentes com
vazamento de cargas

BR 317/AM
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Da mesma forma que o impacto anterior, percebem-se diversas possibilidades de

(8) Interferéncias com mananciais hidricos

interferéncias com os mananciais de captacdo e abastecimento hidrico das
populagdes residentes ao longo da rodovia e em Boca do Acre/AM. Considera-se,
novamente, como maior problema com relagdio a esses mananciais de abastecimento
humano, o risco dos mesmos serem poluidos por acidentes rodovidrios com cargas
téxicas.

Os mananciais mais sensiveis sdo aqueles situados & jusante da rodovia.
Principais Medidas Recormendadas:

o Este impacto estd relacionado com interferéncias com os mananciais de
captagdo e abastecimento hidrico das populagdes residentes ao longo da rodovia.
E necessério que o Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua, faca o
acompanhamento das nascentes e cursos d’dgua, principalmente dos relacionais a
este tipo de uso.

(9) Geragéio de residuos

Na fase de implantagdo do empreendimento, a contaminagdo por produtos quimicos
em geral pode ocorrer no corpo da estrada durante as atividades de pavimentagdio,
no canteiro de obras e pracas de manutengdo, no transporte de cargas e pelo préprio
trafego de veiculos, mdquinas e equipamentos. Normalmente, as contaminagdes scio
por derivados de petréleo oriundos das atividades como abastecimento; manutengéo
de equipamentos; vazamentos; langamento indireto por escoamento superficial e etc.

Principais Medidas Recormendadas:

e A maior parte dos residuos gerados serd reciclada; aqueles ndo reutilizados
serdo armazenados temporariomente, até sua destinagdo final em local
adequado.
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Trés tipos principais de materiais de descarte, gerados pelo empreendimento,

(10) Depotsigéo de materiais de descarte

destacam-se como potenciais geradores desse impacto: Restos de vegetagéo, solos e
rochas.

Principais Medidas Recormmendadas:

o Para esses materiais ha necessidade de preverem-se usos ou locais adequados
para deposigdo. Estardio integrados a este impacto o Plano Ambiental para
Construgéio (PAC) e o Programa de Gerenciamento de Residuos sélidos e
Efluentes Liquidos e o Programa de Supressdo de Vegetagéo.

Meio Bidticos

(11) Alteragées na vegetagéo

Atividades como o alargamento da faixa, abertura de caminhos de servico,
exploracdo de jazidas, implantagéo de canteiros de obras, alojamentos, oficinas e
britadores exigirdo que zonas com vegetagdo nativa sejam suprimidas. Em fung¢do do
intenso desmatamento ja registrado junto as margens da rodovia em praticamente
todo o trecho, esse impacto atingird basicamente vegetagdo secundaria.

Principais Medidas Recormendadas:

o Restricdo da supressdo de wvegetal a dreas estritamente necessrias.
Acompanhamento pelo Programa de Supresséo de Vegetagéo.

e Revegetacdo visando & recuperacdo de dreas adjacentes a rodovia,
principalmente em locais suscetiveis a processos erosivos.

L&
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(12) Aumento de caga, coleta de fauna silvestre e atropelamento; perda
ou afugentamento da fauna.

A manutengdo de trabalhadores em @reas préximas a zonas florestadas possibilitara
a pratica de atividades de caga, que via de regra fazem parte dos hdbitos das
pessoas da regido. Além disso, deve ser considerada também a captura de animais
para comércio ou manutengdo em cativeiro. A caga, a pesca e o comércio de animais
silvestres so incrementados, também, pelo potencial crescimento da populagdo e
interiorizagdio da atividade produtiva.

Principais Medidas Recormendadas:

e A definicdo de normas de conduta dos trabalhadores, apresentada no
programa de educagdo ambiental direcionado aos trabalhadores, populagéo e
transeuntes,

« Deverdo ser realizados monitoramentos permanentes para a identificagéio dos
pontos criticos de atropelamento. Nesses pontos, poderdo ser necessdrios
mecanismos de controle de velocidade, visando a mitiga¢do do impacto.

(13) Aumento da presséo antrépica sobre os recursos da flora e da fauna

O avango das dreas desmatadas devera ser intensificado com o aumento da presenga
humana na regido. A exploragéio desordenada de espécies madeireiras poderéa causar
a extingdo local ou regional de algumas espécies, com conseqiiéncias negativas para
a diversidade do ecossistema.

Principais Medidas Recomendadas:

¢ Implementar e manter corredores de passagem de fauna. Os fragmentos de
floresta contiguos ao leito devem ser mantidos, com a diminui¢céio da faixa de
dominio nesses pontos de modo a diminuir a distancia entre eles.

« Nos pontos de contato da rodovia com os cursos d’dgua deve ser feita a
manutencdo das faixas de vegetagdo ciliar.
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As vias ou caminhos com constante passagem de veiculos e pessoas, onde existe o

(14) Risco de incéndios

predominio de cobertura vegetal, sGo favordveis as ocorréncias de incéndios. Estes
acidentes podem conduzir a problemas ambientais sérios como a morte de
organismos vivos.

Principais Medidas Recormendadas:

e Orientacdo e sinalizagéio da rodovia, indicando risco de incéndio. Apelo de
colaboragdo aos usudrios.

e As atividades serdo monitoradas pelo Plano de A¢do de Emergéncia e pelo
Programa de Gerenciamento de Riscos Ambientais.

(15) Formagéo de ambientes propicios ao desenvolvimento de vetores

O actimulo de lixo e de sucatas nas dreas dos canteiros, alojamentos e areas de apoio
as obras, além da prépria estocagem de materiais, pode atuar como um agente de
atracdio de espécies, como roedores, que atuam como vetores de diversas doengas.
Poderd gerar, ambientes propicios & proliferactio de mosquitos e moscas, vetores de
outras tantas endemias.

Principais Medidas Recomendadas:

e Impacto restrito a fase de construgdo; serd contemplado no Programa de
Prevengdio de Endemias.

Meio $ocioecondmicos
(16) Criagéo de expectativas e incertezas

Destacam-se ainda as expectativas de possiveis criagdes de postos de emprego ou
oportunidades de rendas em virtude do processo pavimentagdo da rodovia. Isto é,
possibilidade de aquecimento na economia local, pelo aumento de postos de
trabalho, diretos e indiretos; pela maior demanda de bens e servigos, com o fomento
de pequenos comércios, ou pelo aumento das arrecadagbes municipais, o que
permitird novos investimentos por parte das prefeituras locais.

Principais Medidas Recomendadas:

e Criagto de canais de comunicagdio entre o Empreendedor e sociedade local,
de modo que todas as agdes previstas nas diferentes etapas do empreendimento
sejam transparentes e de conhecimento da populagéo.
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A implantagdo de empreendimentos gera a movimentagdo de trabalhadores e

(17) Alteragéo na dinédmica cotidiana da populagéo

magquinas, expectativas, apreensdes e altera as condigdes normais de vida em uma
regi@io, em maior ou menor grau. Assim, essas mudangas se iniciam a partir da fase
de projeto (Planejamento), com a geragdio de expectativas.

No periodo das obras, além dos transtornos mais localizados, ligados & construgdio
propriaomente dita (ruido, poeira, aumento do trdfego de veiculos), a eventual
chegada de trabalhadores de outras regides, para as obras, poderé afetar o dia-dia
local, na medida em que existem hdbitos e valores distintos daqueles compartilhados
pela populagéo residente.

Principais Medidas Recormendadas:

e Comunicagéio constante do Empreendedor com a populagéo local,
esclarecendo as ddvidas existentes e mantendo-a informada sobre as diversas
agdes ligadas as obras,

o Planejamento das agdes e mobilizagdo de equipamentos e méo de obra, de
forma a minimizar as perturbagdes na vida da populagdo que esteja proxima as
areas de obras,

(18) Alteragéo no quadro demografico

A mobiliza¢to de mé&o-de-obra para as obras civis possui um fator de deslocamento
populacional que pode assumir grande intensidade e peso, dependendo do meio
para o qual a populagdo se desloca ou onde a arregimentagdio acontece.

Principais Medidas Recomendadas:

e Priorizagdo da contratactio de mdo-de-obra local, de forma a reduzir a
entrada de pessoas estranhas & regidio.

(19) Alteragéo no nivel atual e na tendéncia de evolugéio da taxa de
acidentes

Essa questéio serd refletida ao longo do trecho com aumento de atropelamentos,
danos materiais, dificuldades de travessia etc. O nivel de acidentes deveré apresentar
pequeno acréscimo, mantendo, no entanto, a mesma taxa de evolugdo do trafego.

Principais Medidas Recomendadas:

¢ Repasse de informagées de forma mais detalhada para a populagdo, com
atengdio especial as escolas e outros locais de concentragéio de populagdo.

e Refor¢o na sinalizagéo de seguranga nas proximidades de dreas urbanas e
aglomerados rurais.
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O aumento da demanda por bens e servigos estd relacionado a dois eventos distintos:

(20) Aumento da Demanda por Bens e $ervigos

o impacto primdrio das obras de construgdo civil e o outro derivado do aumento da
taxa de salario e da renda da populagdo, desde a mobilizagdo da méo-de-obra,
durante a pré-implantagéo, até o aquecimento do comércio de “beira-de-estrada”,
j& na operagéo da rodovia.

Principais Medidas Recormendadas:

e Priorizagdio da contratagéio e uso dos servigos, comércio e insumos locais, assim
como da méo-de-obra.

o Instalagéo de canteiros de obras préxima a locais que ja disponham da infra-
estrutura necessdria.

(21) Aumento da Renda Local e das Arrecadagdes Pablicas

Uma modificagéio substancial na taxa de saldrio da populagéo, entendida como o
salério base predominante numa determinada regido, significa uma melhoria geral
da renda.

O:s saldrios pagos com a mobilizagéio da méo-de-obra e implantagéio de canteiros e
alojamento, destinados ao consumo de bens e servicos e a demanda por bens e
servicos, dgerada pela mobilizagdo de equipamentos e insumos, provocam um
impacto derivado nas finangas pablicas, ao aumentar a arrecadagdo de ICMS para o
Estado e de ISS para os municipios.

Principais Medidas Recormendadas:
e Priorizagdo da contratagdo de méao-de-obra local.
(22) Redugéo do Consumo de Combustivel

A suposta lentiddo do trénsito atual, com elevado desperdicio de combustivel, devera
ser eliminada, dando lugar a um trafego mais fluido, com redug¢éo no consumo de
combustivel. Assim, as melhorias operacionais planejadas irdo reduzir sobremaneira o
tempo de transporte, beneficiando as pessoas que utilizam a rodovia em seus veiculos
particulares ou em transporte coletivo, o que vai influir positivamente no tempo e na
qualidade da viagem. No transporte de mercadorias haverd uma diminuigéio no
consumo de combustivel, a ocorréncia de reparos e consertos mecdanicos.

Principais Medidas Recornendadas:

e Redlizar campanhas de divulgagdio sobre a redugdo do consumo de combustivel,
mostrando as vantagens da implantagdo das melhorias operacionais, em relagéo
ao conforto dos usudrios e beneficios aos diversos setores da economia.
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O diagnéstico aponta um cendrio onde se observa a insuficiéncia de leitos hospitalares

(23) Alteragéo no Quadro de $aiide Piblica

que atendam as populagdes dos municipios, principalmente de Boca do Acre.

Pode-se prever que os trabalhadores enwvolvidos nas diversas etapas da
pavimentagdo da rodovia estardio permanentemente expostos a riscos de acidentes,
incluindo a possibilidade da ocorréncia de problemas com animais pegonhentos, o
que poderd gerar uma demanda maior na infra-estrutura de satde local.

Deve-se, assim, prever a utilizagéio de estruturas de primeiros socorros (postos de
saade), nos canteiros e frentes de obras, e de remogdo de acidentados para os
maiores centros urbanos que estejam mais préximos e que contenham melhor infra-
estrutura.

Podera ser implantado um ambulatério no local das obras ou realizadas melhorias
no posto de sadde mais préximo para impedir que a presenca do Empreendimento
represente, direta ou indiretamente, um fator de agravamento das condi¢des de
satde pablica na darea de intervengéo.

Principais Medidas Recomendadas:

o Desenvolvimento de campanhas e atividades de educagdo em sadde, que
deverdo abranger toda a méo-de-obra contratada

e Manutengdo de estruturas de primeiros socorros junto as frentes de trabalho e
canteiros de obras,

(24) Melhoria da Acessibilidade Local

Atualmente, a regidio em estudo encontra-se praticamente isolada dos eixos
dinémicos da economia nacional e estadual, fruto da inacessibilidade aos recursos
naturais da regido e aos fatores que permitem a ocupagéo humana produtiva nesta
area. Portanto, estima-se uma melhoria da acessibilidade local proporcionada pela
pavimentagdo da rodovia.

Principais Medidas Recornendadas:

e Planejamento das intervengbes nas estradas em conjunto com os drgdos
competentes.

o Sinalizagéio adequada e informagdées a comunidade sobre as alteragées nas
condi¢des de trafego nos acessos.
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Considerando que a pavimentagéio da BR 317/AM devera ser feita com o

(25) Interferéncias na Area de Produgéo Agropecuéria

aproveitamento da faixa de dominio do tracado atual nGo deveré ocorrer maiores
problemas em relagéio ao uso e ocupagdo do solo. No entanto, a abertura das vias de
acesso e da faixa de dominio afetardo parcialmente algumas propriedades rurais,
constituindo uma agdio que se traduz na converséo do uso de parcela do solo
anteriormente utilizado para outra atividade, o que implica modificagdes de uso do
solo. Estas propriedades e benfeitorias serdo negociadas pelos empreendedores
conjuntamente com a o governo do estado do Amazonas, de acordo com as Normas
Técnicas Brasileiras e de Engenharia de Avaliagdo.

Principais Medidas Recomendadas:
» Negociagdo com os proprietdrios para liberagdio da faixa de servidéo.

e Indenizagdes, com critérios justos e transparentes e que contemple as
especificidades das propriedades atingidas, de modo a garantir sua viabilidade
econémica, sempre que possivel.

(26) Geragéiio de Emprego e Renda

Para a pavimentagdo da rodovia se estima a necessidade de contratagdio direta de
um contingente considerGvel pessoas, tanto de trabalhadores especializados
provavelmente contratados fora da regio, como de trabalhadores semi-
especializados ou ndo especializados, que poderdo ser recrutados localmente,
propiciando um aumento da oferta de empregos na regido.

Principais Medidas Recomendadas:

e Priorizagdio da contratagdo de méao-de-obra local.
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A Area de Influéncia do empreendimento encontra-se em um nivel de

(27) Expectativa de Desenvolvimento Regional

subaproveitamento de seu potencial produtivo para a economia. A acessibilidade
maior & regido pelo asfaltamento da rodovia ird desencadear novos processos
econémicos e também acelerar processos atualmente existentes na érea.

Principais Medidas Recormendadas:

« Planejamento das obras segundo as normas vigentes e em comum acordo com os
concessiondrios.

e Priorizagdio da contratagdo de méao-de-obra local.

(28) Aumento do Trafego de Veiculos e Maquinas

P

A infra-estrutura a ser afetada pelo empreendimento é constituida pelo sistema
vidrio e, principalmente, pelas vias vicinais e a malha viéria da vizinhanga. Essa infra-
estrutura pode ser afetada pela mobilizagéio de m&o-de-obra e dos equipamentos
através da movimentagdo de veiculos e mdaquinas e pelo aumento do trafego de
veiculos, em todas as agdes relacionadas com a construgéo.

Principais Medidas Recomendadas:

o Cuidados para evitar que o trafego proveniente das obras interfira nas éreas
urbanas e nos aglomerados rurais.

« Planejomento do hordrio de transporte de pessoal, materiais e equipamentos,
(29) Possibilidade de Acidentes com Cargas Perigosas

Acidentes envolvendo veiculos com produtos perigosos sGio eventos a que a estrada ja
estd suscetivel, pois mesmo sob condig¢bes precdrias hd a necessidade do transporte de
combustiveis e outros produtos. O risco da ocorréncia desse impacto vai aumentar de
forma pouco significativa com inicio das obras para pavimentagéo, pois alguns
materiais para execugdo dessa atividade scio considerados produtos perigosos. O forte
incremento na possibilidade do risco de acidentes com produtos perigosos ocorrera
com a finalizagdo da pavimentagdo, quando aumentard o trafego de veiculos.

Principais Medidas Recormendadas:

* Aplicagdo dos programas de Gerenciamento de Riscos Ambientais e de Agdo de
Emergéncia.
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(30) Interferéncias com o Patriménio Histérico, Cultural e Arqueoldgico

O diagnéstico do patrimédnio histérico, cultural e arqueolégico presente nas dreas de
influéncia do trecho da BR-317, no estado do Amazonas, previsto para receber
pavimentagéo, indicou enorme potencial arqueoldgico existente em todas as Greas de
influéncia do empreendimento. Assim pode-se elencar o risco de destruicdo ou
alteragéio de possiveis bens culturais presentes na Faixa de Dominio e na AID da
rodovia.

Principais Medidas Recomendadas:
« Programa de Prospecgéio Arqueolégica Intensiva na ADA;

» Programa de Prospecgéio, Registro e Manejo Arqueolégico das Estruturas de Terra
diagnosticadas na AID.

(31) Interferéncia com Populagées Indigenas

A BR 317/AM abrange em sua érea de influéncia trés Terras Indigenas, a Tl Boca do
Acre, a Tl Camicud a Tl Apurind. O seu asfaltamento poderd potencializar prejuizos
para essas comunidades, tais como: aumento do fluxo migratério para a regiéo,
aumento da demanda por recursos naturais na regido; intensificacdo do trafego de
veiculos automotores préximos as terras indigenas e no seu interior devido a
facilidade de acessibilidade que a rodovia promoverd; e intensificagéio da
acessibilidade no interior das terras indigenas por madeireiros, garimpeiros, posseiros e
fazendeiros.

Principais Medidas Recormendadas:

e Respeito os limites do entorno da drea indigena, no que diz respeito & instalagdio
de canteiros de obras e demais estruturas de apoio as obras;

e Melhorias na sinalizagdo aos acessos & area indigena e na travessia da rodovia em
suas proximidades, construindo, por exemplo, passarelas;

~

o Instalagdo de placas na drea indigena, relacionadas & entrada de pessoas
estranhas e a limitagdo de recursos naturais ao uso exclusivo dos indios;
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acompanhada por uma série "?e programas
que visam estabelecer ag¢des que
proporcionam melhor  entendimento e
articulagéo entre os membrﬁ envolvidos,
além de reduzirem  potenciais impactos
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O objetivo geral da gestdo é dotar o empreendimento de mecanismos eficientes que

garantam a execug¢do de todas as agdes planejadas para prevenir, controlar e monitorar

os impactos gerados, de forma a manter um elevado padréo de qualidade ambiental na

implantacdo do empreendimento e garantir a observéncia dos preceitos legais de

qualquer nivel (federal, estadual e municipal).

O programa de gestdo apresenta interface com todos os programas ambientais previstos,

uma vez que representa o elo de ligagéio entre os executores e 0 empreendedor. Abaixo é

apresentado um organograma que mostra a estrutura do programa de gestdo

ambiental.
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O objetivo geral deste programa é o desenvolvimento de agdes educativas, a serem
formuladas através de um processo participativo, visando capacitar/habilitar setores

PROGRAMA DE EDUCAGAO AMBIENTAL (PEA)

sociais para uma atuagdo efetiva na melhoria da qualidade ambiental e de vida na
regido.

Para a implantagdo e desenvolvimento do Programa de Educagéio Ambiental deverdo
ser estabelecidas parcerias com as seguintes instituicdes principais:

= Comissdio Interinstitucional de Educagéio Ambiental;

= Secretarias Estaduais e Municipais de Educagéo;

Secretarias Estaduais e Municipais de Meio Ambiente;
= Agéncias de Fomento e Extenséo Rural;

= |nstituigdes e Equipes Envolvidas com os Programas Ambientais;

FUNAIL
PROGRAMA DE COMUNICAGAO $OCIAL (PC$)

O Programa de Comunicagéio Social tem como objetivo principal repassar informagoes
sobre as mais importantes etapas e acdes do empreendimento, nas fases de projeto,
construgdio e operagdo, estabelecendo uma ligagéo permanente entre o empreendedor e
as comunidades dos municipios interceptados pela rodovia, visando reduzir ao méximo os
conflitos e problemas relacionados & implantagdo do projeto. O Programa de
Comunicagdo Social tem uma relagéo direta com todos os programas propostos.

PLANO AMBIENTAL PARA CONSTRUGAO (PAC)

O PAC estabelece procedimentos operacionais (instrugdes de trabalho) orientados para
que as agdes do empreendimento estejam associadas e interagindo com os impactos
ambientais previamente identificados, contemplando os métodos de construgdo
padronizados e especializados, incluindo procedimentos para a travessia de cursos d'dgua;
medidas para prevenir, conter e controlar os vazamentos de mdaquinas utilizadas na
construgdio; métodos especializados para desmonte de rochas, etc.

O principal objetivo do PAC é o de assegurar que as obras sejam implantadas e operem
em condig¢dées de seguranga, evitando danos ambientais as dreas de trabalho e seus
entornos, estabelecendo agdes para prevenir e reduzir os impactos identificados e
promover medidas mitigadoras e de controle.
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PROGRAMA DE PREVENCAO E CONTROLE DO$ PROCE$30$ EROSIVOS

Este programa tem como objetivo listar as agdes operacionais preventivas e corretivas
destinadas a promover o controle dos processos erosivos decorrentes da obra. Também é
objetivo do programa avaliar o comportamento dos processos erosivos apds a
implantagdo da BR 317/AM e implementar as medidas que minimizem esses processos.

PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE RESIDUOS $SOLIDOS E EFLUENTES
LIQUIDOS

A gestao dos residuos sélidos subsidia a adogdio de procedimentos capazes de manter as
atividades de acondicionamento, coleta, transporte e destinagao final dos residuos sélidos
gerados em todas as fases da obra em conformidade com os requisitos da legislagéio
ambiental associada, aplicGvel e vigente.

O plano de controle dos residuos sélidos tem como objetivo principal a minimizagéo dos
impactos que poderdo ser provocados pelas intervengdes da obra, relacionados com as
atividades de implantagdo desta. Busca ainda uma redugéo na quantidade de residuos
finais gerados no decorrer da obra, além de garantir a forma correta de armazenamento
e disposicdio dos mesmos.

PROGRAMA DE RECUPERAGAO DE AREAS DEGRADADAS (PRAD) E PASSIVOS
AMBIENTAIS

O Programa de Recuperacéo de Areas Degradadas (PRAD) contempla todas as acdes
necessdrias para promover a recomposicdio e a recuperagdio das dreas alteradas ou
afetadas pelas obras da pavimentagdo da rodovia e também daquelas dreas
identificadas como passivos ambientais. Também estabelece os procedimentos para
recuperagcdo das dreas e instalagées de apoio as obras.

O objetivo principal do PRAD é promover a correta utilizagéio das Greas necessdrias para
as obras com a minimizagéio da degradagéio desses locais e garantir a sua recuperagdo.
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O Programa de Supressdo de Vegetagdo pretende descrever as situagdes que irco
provocar a retirada da vegetacéio e orientar quanto aos procedimentos cabiveis

PROGRAMA DE SUPRESSAO DE VEGETAGAO

necessdrios para a minimizagdo dos impactos na flora local, resultantes da implantagéo
do empreendimento.

Tem por objetivo minimizar os impactos da etapa de limpeza e desmatamento, para a
pavimentagdio da rodovia, bem como orientar a supressdo da vegetagdo visando o
menor impacto a flora remanescente e, ainda promover o recolhimento de material

vegetal para futura recomposicdio nas Greas a serem recuperadas.

PROGRAMA DE MONITORAMENTO DA QUALIDADE DA AGUA

Este programa tem como objetivo o acompanhamento das modificagées ambientais que
possam vir a ocorrer nos sistemas aquaticos interceptados pelas obras do
empreendimento, permitindo a implementagéio de medidas que assegurem a
manutengdo de sua qualidade e quantidade e sua adequagdo aos usos da dgua
existentes e previstos.
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PROGRAMA DE MONITORAMENTO DA FAUNA E BIOINDICADORES

O Programa de Monitoramento da Fauna destina-se a acompanhar a resposta da fauna
local as intervengdes provenientes de sua instalagdo, avaliando a necessidade de medidas
ambientais especificas e propondo métodos de verificagdo da eficcia das mesmas.

Este programa tem como objetivo qualificar e quantificar os impactos negativos sobre a
fauna, propondo, se necessario, medidas ambientais adequadas de mitigagéo e controle.

PROGRAMA DE PREVENGCAO DE ENDEMIAS

A necessidade de implantagéio de um programa de monitoramento e controle da
proliferagéio dos vetores das doengas endémicas justifica-se pela identificagéio de doengas
endémicas na area em estudo, tais como cdlera, oncocercose, peste, filariose, leptospirose,
leishmaniose, doenga de Chagas, esquistossomose, maldria, dengue, entre outras. Esse
programa busca Intensificar as atividades de vigilancia e controle da maldaria nas
localidades de influéncia direta e indireta do empreendimento.

PROGRAMA DE PROSPECGCAO E RESGATE ARQUEOLOGICO

A obrigatoriedade de implantagdio deste programa estd prevista na Portaria IPHAN N2
230/2002, visto que a avaliagdo arqueolégica realizada concluiu pelo alto potencial
arqueolégico da area afetada pelo empreendimento.

Os objetivos principais deste programa sdo prevenir a destruicdo de sitios e/ou ocorréncias
arqueolégicas em decorréncia das atividades necessarias & implantagdo do
empreendimento, avaliar novos impactos ndo detectados na fase de diagnéstico e

elaborar proposigéio de medidas de controle desses impactos.
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PROGRAMA DE FISCALIZAGAO E CONTROLE DA OCUPAGCAO DA FAIXA DE
DOMINIO

Como o empreendimento serd implantado utilizando a prépria faixa de dominio, n&o
estdo previstos processos de indenizagdo e realocagdo de familias. Entretanto, isso podera
ocorrer de forma pontual com a implantagdo de estradas de acesso e outras obras
necessdrias para a pavimentagéo da BR 317/AM. Este programa tem como objetivo o
ordenamento sistemdtico do uso e ocupac¢do do solo, nas dreas lindeiras a faixa de
dominio da rodovia, sob a ética da jurisdicdo do DNIT e a conformidade & Legislagéio
Ambiental e as normas regulatérias dessas atividades.

PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE RI$CO$ AMBIENTAIS

O Plano de Gerenciomento de Risco — PGR garantird o cumprimento de procedimentos
que visam a operagdio do empreendimento de forma segura, prevenindo a ocorréncia de
situacdes de emergéncia que possam gerar danos ao meio ambiente e, em caso de
inevitabilidade de danos, prever, prevenir e/ou minimizar as conseqtiéncias.

PLANO DE AGAO DE EMERGENCIA

O objetivo geral do programa é definir acdes de cardter preventivo e estruturar um
sistema coordenado de atendimento a acidentes com cargas perigosas que envolva
diversos organismos sob um comando Gnico e que possibilite a minimizagéo rapida e
eficaz de acidentes dessa natureza.

PROGRAMA DE COMPENSAGAO AMBIENTAL

P

O objetivo geral deste programa é sugerir alternativas para o investimento, como
medida de compensagdo, relacionadas a protegdio de biomas situados na drea de
influéncia do empreendimento que abriguem porg¢des significativas da biodiversidade,
conforme orientagdes do érgdo ambiental licenciador — IBAMA/Chico Mendes.
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Com base nos estudos realizados, e na andlise dos impactos e respectivas medidas e
programas propostos, conclui-se que o empreendimento, assim como outras obras lineares
e em contexto amazénico, concentra as interferéncias negativas com maior significncia,
ou seja, com probabilidades de transtornos mais sérios & populagéio e aos componentes
ambientais, durante a fase de construgdo. Isto representa, de certa forma, um facilitador
para a aplicagéio das medidas de solugéio dos problemas na medida que, durante essa
fase, a presenca das construtoras possibilita a aplicacdo das solugées propostas em
conjunto com as agdes da obra. A correta implantagdo dos mecanismos de prevengdo e
controle propostos neste EIA ird frear processos existentes, gerando um ganho ambiental
para regido.

Na medida em que a acessibilidade local melhorar com o asfaltamento da rodovia e
considerando a eficcia dos programas ambientais, serd possivel verificar uma série de
beneficios sociais, econémicos e ambientais decorrentes da execugéo das obras e operagéo
da rodovia.

Para as populagdes residentes na drea, a qualidade de vida ird melhorar
consideravelmente pela simples possibilidade de acessar equipamentos e servigos publicos
essenciais, mesmo que distantes, e se locomover com mais agilidade, conforto e seguranga,
condigdo que hoje lhes é extremamente dispendiosa em termos de valor e de esforgo.

Do ponto de vista econémico e social a pavimenta¢do da BR 317/AM apresenta vdrios
beneficios, caracterizados principalmente pelas vantagens que ocorrem durante a
operagdo, ou seja, quando a obra estiver concluida, podendo-se destacar:

= diminuigc@o do tempo de viagem com seus efeitos positivos sobre redugdo do stress e
menores danos a satdde dos usudrios;

= aumento da seguranga no tréfego;

= melhoria no fluxo e velocidade de tradfego com efeitos sobre a diminuigéo no consumo
de combustivel e menor emissdo de poluentes atmosféricos;

= aumento da durabilidade dos veiculos;

= diminuigéo no valor de alguns produtos que sofrem um reajuste devido ao alto custo
do frete.
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E importante salientar a existéncia das terras indigenas no eixo da rodovia: a Tl Apurind
KM 124 a Tl Boca do Acre, habitadas pelos povos Jamamadi e Apurind, que reivindicam
questdes territoriais, mas, na area de influéncia indireta ainda séo registrados conflitos de
terras e outras areas indigenas aguardam processo de demarcagéo. A situagdo de conflito
de terras é muito antiga na regido e antecede a implantacéo da BR 317. E importante
ressaltar que as expectativas das populagées indigenas foram ouvidas e se faz necessario
dimensionar a inser¢do destas no contexto da pavimentacéo da rodovia. A fim de
compatibilizar tal situacdo, os passivos sociais ndo podem ser auferidos tdo somente ao
DNIT como empreendedor, mas ao conjunto de érgdos competentes que atuam na
regido.

Do ponto de vista dos recursos naturais da regido, especialmente os florestais, esses
sofrerGo a presséo inicial advinda da supresséo na etapa de instalagéio da rodovia. A
adogdio de medidas preservacionistas direcionadas aos remanescentes mais significativos e
aos corredores de biodiversidade identificados na andlise integrada representaréo um
aumento das dreas legalmente protegidas na regido e, consegiientemente, ganhos na
conservagdio da biodiversidade regional.

Considerando o bom andamento das obras, com a utilizagéo de modernas técnicas da
engenharia, e a implementagéo das Medidas e Programas Ambientais propostos, com
respeito ao Meio Ambiente e a qualidade de vida da populagdio, a equipe técnica
responsavel pelo Estudo de Impacto Ambiental — EIA/RIMA da BR 317/AM conclui pela
Viabilidade Ambiental do empreendimento.

49 P




RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL RIMA
Implantagdio e Pavimentagdo da Rodovia BR 317/AM, subtrecho entre Boca do Acre/AM e a divisa AM/AC.

Equipe Técnica Multidisciplinar

DNIT

- Registro no Registro
Nome Profisséo Responsabilidade IBAMA Profissional Assinatura
COORDENACAO
Liicio Carvalho Eng? Civil | hesponsauel Técnico 205.524 CREA/MG 4.983/D ﬂ
Coordenagdo Geral /
Erani Mauricio Bastos EP 9° Coordenagdio Técnica 280854 CREA/R] 45414/D 23 e "Q: - ( SV
Agrénomo
Marco Andrey Hermégenes Gedlogo Coordenagéo Técnica 153203 CREA/MG 38450/D ]\,v~ ! \/\ Lz
o e
Marcelo de Oliveira En_g— Coordenagdo Técnica 316520 CREA/DF 14339/D i t"m/)
Ambiental i
MEIO BIOTICO
Barbara Rocha Pinto Bonnet Bidloga Bi 6ticomMei° 231914 CRBio 174000/D ‘L ’_/{/——
. . Eng?® Meio Biético
Wilson Higa Nunes Florestal i 50 204536 CREA/R] 140249/D LA e
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Registro no Registro
Nome Profisséo Responsabilidade IBAMA Profissional Assinatura
Vivian da Silva Braz Bisloga Melo Bigtico 214230 CRBio 30718/4D Vwon dloe Wvoe oy
(Avifauna) U
Juliana Braganga Campos Biéloga (::e' oB unc) 547560 CRBio 44750/4D 0 QW\'@Q’\
Frederico Gustavo Rodrigues Meio Biético / ; - e
i i - 7= S RN 2P =
Franca Bidlogo H o) 289744 CRBio 37114/4-D Gt a0 <o p
José Braz Padilha Biélogo Meio Bictico 1003244 CRBio 28508-04 j SIPN
(Ictiofauna) (lv yA
MEIO FIsICO
Marco Andrey Hermégenes Gedlogo Coordenador Meio Fisico 153203 CREA/MG 38450/D ,\,W L\/\ L/___..“\
1, A T
Felipe Barbi Chaves Gedlogo Meio fisico 1764207 CREA/DF 11789/D FLG Pl
. Eng? e + _
Paulo Rodrigo Alves de Barros Ambiental Meio fisico 2033700 CREA/DF 14896/D | (:L: LT
" N
Ana Paul Machad Iy
G:;-‘-“ a $oares Machado Tendloga Geoprocessamento 1890850 j\J wa ’
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Registro no Registro
Nome Profisséo Responsabilidade IBAMA Profissional Assinatura
MEIO $OCIOECONOMICO
Cientista Coordenadora meio 7 Iopers
Carla Moraes oo ool 97478 Carle
YoAeCo
Bernadete de Oliveira Sociéloga Estudos Etnoecoldgicos 2229144 ABA 2143768952 /7/
Lucia Oliveira Juliani Arquedloga Arqueologia 266374
Ariovaldo Umbelino de B Estudos 0d [\
Oliveira Gedgrafo Etnoecolégicos 2229146 CREA: 144.205/AP | ||, 0! Vwdi yaig
Catarina de Marti 2
atarina ce Marting Geégrafa | Meio Socioeconédmico 1825109 CREA/DF 14349/D (OJWQ//W' Wl@fé@
Garéfalo
Ricardo Batista Bitencourt Arquiteto | Meio Socioeconémico 72878-302 CREA/DF 10822/D /K%% J\W@
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