RIMA

Relatorio de
Impacto Ambiental

TERMINAL PORTUARIO
NOVO REMANSO

Itacoatiara - AM
Dezembro/2015

TERMINAL PORTUARIO Consultoria e
NOVO REMANSO S/A Participagdes Ltda.




Indice

Apresentacao
Localizacao
Objetivos e Justificativas

O Empreendimento

01

02

03

05

Diagnadstico Ambiental
Meio Fisico
Meio Biotico
Meio Socioeconémico

12

13
16
22

Impactos Ambientais
Meio Fisico
Meio Biotico
Meio Antropico

28

28
29
29

Programas Ambientais

Conclusoes

31

38

Equipe Técnica

41




Empresas Responsaveis
pelos Estudos de Viabilidade:

Empreendedor:

TERMINAL PORTUARIO NOVO
REMANSO S/A

Av. Djalma Batista, n°® 1661, Sala
108-B Edificio Millennium Center -
Bairro Chapada

Manaus - AM

Tel.: (92) 2125-7351

Responsavel Legal: Rodrigo
Barauna Pinheiro

E-mail:
rodrigo.pinheiro@gruposimoes.co
m.br

Empresa Responsavel
pelo Estudo de
Impacto Ambiental

JGP Consultoria e Participacoes
Ltda.

Cadastro IPAAM: 2913/06

Rua Américo Brasiliense, 615
CEP: 04715-003 -
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Contato: Juan Piazza
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PGE PLANEJAMENTO E
GERENCIAMENTO DE
EMPREENDIMENTOS LTDA.

Rua Santa Clara, 248 - Sala
501Copacabana -

CEP 22.041-012 -

Rio de Janeiro/RJ

Telefax: (21) 2714-9478

Contato: Heitor Augusto de Souza
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15.609/D)

E-mail: pge@pge.com.br

Fases do Licenciamento
Ambiental:

12 Etapa - Licenca Prévia (LP):
Fase de planejamento da
implantacdo do empreendimento
que ndo autoriza sua instalagéo.

22 Etapa - Licenca de Instalacao
(LI): Autoriza o inicio das obras.

3° Etapa - Licenca de Operacdo
(LO): Emitida ao fim das obras,
autoriza a operacdo do
empreendimento.

Apresentacao

Este Relatério de Impacto Ambiental (RIMA) resume os principais
resultados do Estudo de Impacto Ambiental (EIA) elaborado para o
licenciamento ambiental do Terminal Portuario Novo Remanso
(TPNR).

Trata-se de Terminal de Uso Privado (TUP) proposto no rio
Amazonas, municipio de Itacoatiara (AM), pela empresa Terminal
Portuario Novo Remanso S/A.

O TPNR é proposto em area de propriedade da TPNR S/A, situada
na margem esquerda do rio Amazonas, na regiao da localidade de
Novo Remanso, no municipio de Itacoatiara, no estado do
Amazonas.

O empreendimento engloba um conjunto de quatro terminais
especificos, dedicados a movimentacdao de graneis liquidos
(Terminal de Graneis Liquidos - TGL), de minérios (Terminal de
Granéis Solidos Minerais - TGSM), de granéis sélidos agricolas
(Terminal de Granéis Sélidos Agricolas - TGSA) e de carga geral
(Terminal de Carga Geral - TCG).

Com a implantagdao do empreendimento, a empresa Terminal
Portuario Novo Remanso S/A objetiva atender as demandas
crescentes do transporte fluvial no principal corredor hidroviario
brasileiro, no caso a hidrovia Amazonas-Solimdes, servindo de
alternativa para cargas que tém como origem ou destino diferen-
tes pontos daregiao da Amazonia Ocidental.

O Estudo de Impacto Ambiental inclui um amplo conjunto de
levantamentos técnicos efetuados por equipe multidisciplinar que
subsidiaram a elaboracdo do diagnostico ambiental das areas de
influéncia do empreendimento, a identificacdo dos impactos
ambientais potencialmente decorrentes da implantagdo e opera-
cao do sistema portuério e a proposicdo das respectivas medidas
mitigadoras. Esta abordagem seguiu o Termo de Referéncia para
elaboracdo do EIA/RIMA expedido pelo IPAAM (Instituto de
Protecao Ambiental do Estado do Amazonas).
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A area de implantacdo do TPRN esta situada no municipio de
Itacoatiara (AM), na margem esquerda do rio Amazonas, na
regido da localidade de Novo Remanso, também situada na
margem esquerda do rio Amazonas.

A partir da cidade de Itacoatiara, o acesso a area de implantagdo do
empreendimento é feito através de percurso de 100 quildbmetros
pela rodovia AM-010 até a interse¢do com a estrada municipal de
acesso a Novo Remanso. Deste ponto, o trajeto se dd com percurso
de 40 quildmetros pela estrada de Novo Remanso até o Ramal do
Macaco Cego. O percurso é complementado por mais 9 quilome-
tros por vias rurais ndo pavimentadas.
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OBJETIVOS E JUSTIFICATIVAS
DO TERMINAL PORTUARIO
NOVO REMANSO

Navios Panamax
Sao navios com dimensodes
inferiores as eclusas do Canal do
Panama. Tem comprimento de
até 294 metros, largura de 32
metros e calado de 12 metros.

Terminais Portuarios
Privativos (TUP)
Terminal de Uso Privado é um
tipo de instalagdo portuaria
explorada mediante autorizagao
e situada, necessariamente, em
espaco fora de qualquer de
areas de portos organizados.

Objetivos e Justificativas

A proposta de implantacdo do Terminal Portuario Novo
Remanso se insere neste contexto de crescimento da movimenta-
cao de cargas em dois importantes corredores hidroviarios da
Amazobnia e do Brasil, como é o caso da hidrovia Solimdes-
Amazonas e do rio Madeira.

A Hidrovia Solimdes-Amazonas é o principal corredor hidroviario
brasileiro em distancia percorrida e em volume de cargas. Fatores
como a ligagdo com o Oceano Atlantico e com os rios Madeira e
Tocantins, potencializam sua utilizacao para o transporte de
cargas. De acordo com dados da Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios (ANTAQ), parte significativa das cargas transportadas
nas hidrovias brasileiras ocorreram na hidrovia Solimd&es-
Amazonas, com destaque para o transporte de graos (a partir de
Itacoatiara/AM) e de combustiveis e contéineres destinados ou
originados em Manaus.

Também importante é a hidrovia do rio Madeira, responsavel pelo
transporte de graos (soja e milho) a partir de Porto Velho (RO) até
terminais instalados em Itacoatiara (AM), no rio Amazonas, e
Santarém (PA), na foz do rio Tapajos, de onde as cargas granéis sao
transferidas para navios e exportadas para Europa e Asia.

O local onde o TPNR é proposto esta situado a aproximadamente
30 quilédmetros da foz do rio Madeira, ou seja, esta posicionado em
local estratégico, junto aos dois principais corredores hidroviarios
brasileiros. Além disso, o local possui todas as condi¢des para
operacdes de transbordo de cargas entre navios de grande porte,
como os do tipo Panamayx, e barcagas ou barcos regionais, adequa-
dos a navegagdo em rios de menor profundidade, através dos
quais é possivel alcangar cidades e portos em diferentes pontos da
Amazonia.

ProjecOes efetuadas com dados oficiais publicados pela ANTAQ
indicam que o transporte de cargas pelas hidrovias Solim&es-
Amazonas e Madeira tende a aumentar nos préximos anos, o que
deve exigir a melhoria e ampliacao da infraestrutura que da supor-
te ao transporte hidroviario, caso dos portos publicos e também
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dos Terminais Portudrios Privativos (TUP).

Nesse cenario, o Terminal Portuario Novo Remanso se configura
como uma iniciativa que objetiva atender a demanda atual e
crescente por infraestrutura portuaria em uma hidrovia de impor-
tancia socioecondmica consolidada, de forma a servir como nova
alternativa a movimentacao de cargas que ja sdo transportadas
pela hidrovia Solimées-Amazonas em sua porcao ocidental.

Para tanto, o empreendimento foi concebido de forma a ter estru-
tura para atender a demanda transporte de cargas granéis liquidas
(combustiveis), granéis agricolas (soja, milho, farelo), granéis
minerais (minérios e fertilizantes) e de carga geral.

O empreendimento ndo se propde ou nao tem o objetivo de
concorrer com terminais existentes ou projetados em Manaus. Na
hipotese de movimentacao de cargas direcionadas a cidade de
Manaus e ao Pdlo Industrial de Manaus (PIM), haveria necessidade
de transporte complementar por hidrovia ou por via rodoviaria até
a cidade de Manaus, o que evidentemente € uma desvantagem do
TPNR em relacao aos terminais existentes na capital do estado do
Amazonas, ja que exigiria mais tempo e custos adicionais para esse
transporte complementar.

Reconhecidamente, a localizacdo do Terminal Portuario Novo
Remanso junto aos principais corredores hidroviarios brasileiros
(hidrovias Solimdes-Amazonas e Madeira), conjugada a perspecti-
va de expansdo da participagdo do modal hidroviario, é fator que
evidencia o elevado potencial do empreendimento para opera-
¢oes de transbordo de cargas entre navios de grande porte e
barcacas ou barcos regionais - ambos do modal aquaviario, e vice
versa, entre barcagas ou barcos regionais e navios de grande porte,
através dos quais se alcanca cidades em diferentes localidades,
justificando assim sua concepcao e sua proposta de se configurar
em alternativa complementar da infraestrutura de movimentacao
de cargas transportadas por hidrovias na Amazénia Ocidental.

Por fim, é importante destacar o TPNR esta sendo concebido para
uma operagdao de embarque e desembarque via hidroviaria, ou
seja, de transferéncia de cargas de navios para barcacas e de
barcagas para navios, sem movimentacdes de cargas pelo modal
rodoviario.
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ALTERNATIVAS TECNICAS

Em comparagdo com outros modais utilizados no transporte de
grandes volumes de carga, como o rodoviario e ferroviario, a opera-
¢do do modal hidroviario apresenta importantes vantagens sob o
aspecto ambiental e energético.

Na comparacao com o modal rodoviario, por exemplo, o transporte
hidroviario apresenta eficiéncia energética (relagdo carga/poténcia) 29
vezes superior, um consumo de combustivel 19 vezes menor, além de
emitir 6 vezes menos CO2 e 18 vezes menos NOx.

Ao mesmo tempo, as obras necessarias para habilitagdo de um corpo
d'agua para o transporte hidroviario apresentam um potencial gera-
dor de impactos socioambientais inferior ao verificado normalmente
em ferrovias e rodovias. Essas infraestruturas exigem quase sempre
intervencbes como intensa terraplenagem, supressao da vegetacao
nativa ao longo de grandes extensdes, fragmentacdo de ambientes
naturais, desapropriacdes, transferéncia involuntaria de populagao,
entre outros.

Ja uma hidrovia, entendida como um corpo d'agua navegavel, é uma
via ou um caminho naturalmente estabelecido, cuja utilizagdo para o
transporte exige, em muitos casos, apenas intervengdes complemen-
tares localizadas complementares, como terminais e portos, visando
possibilitar o transbordo de cargas e passageiros.

Na Amazonia os rios sdo os caminhos naturais, que formam uma rede
de vias geograficamente ampla, ao longo das quais se estruturou
historicamente a ocupacéo e formacao de cidades.

Sob a perspectiva do transporte regional e também sob o aspecto
ambiental, nada mais légico que o aproveitamento dos corpos d'agua
como vias de transporte na regido da Amazoénia Ocidental. Embora se
reconhega a necessidade de obras e atividades de manutencao para a
navegagao em alguns trechos de rios amazonicos, estas intervengdes
apresentam potencial gerador de impactos ambientais significativa-
mente inferior que a construgao de rodovias e ferrovias na Amazonia.
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Nesse sentido, a alternativa tecnoldgica do transporte hidroviario € a
de menor impacto socioambiental quando comparada aos modais
rodoviario e ferroviario.

Essa perspectiva da légica de aproveitamento do recurso hidroviario
naturalmente disponivel na regido da Amazonia Ocidental foi clara-
mente incorporada na concepcao do Terminal Portuario Novo
Remanso enquanto empreendimento de logistica portuaria.
Diferentemente de alguns outros terminais portuarios dedicados a
navegacao interior, o TPNR foi concebido para a execucdo de opera-
¢Oes de transbordo entre embarcacoes, ou seja, de navios para
barcagas ou barcos regionais e destes para navios, valendo-se assim
da sua localizagdo préximo a confluéncia dos dois corredores hidro-
viarios: Solimdes-Amazonas e Madeira.

ALTERNATIVAS LOCACIONAIS

Neste item sdo abordados os aspectos que justificam a localizagao
proposta para a implantacdao do Terminal Portuario Novo Remanso.

O empreendimento € proposto em imoével rural de propriedade da
empresa Terminal Portuario Novo Remanso S/A. Denominada
Fazenda Carabao, este imovel foi adquirido pelos fundadores e sdcios
da Terminal Portuario Novo Remanso S/A na década de 1980, sendo
utilizado para atividades de pecuaria extensiva e outras atividades
tipicamente rurais desde meados da década de 1960.

Outro aspecto importante é o fato de que o Terminal Portuario Novo
Remanso ndo tem como objetivo atender as demandas da movimen-
tacdo de cargas portuarias da cidade de Manaus e do Pdlo Industrial
de Manaus (PIM). Para o atendimento a cidade de Manaus e ao PIM,
os terminais situados no municipio de Manaus mostram-se significa-
tivamente mais vantajosos, uma vez que estdo situados em locais
proximos e integrados ao espaco urbano e industrial da capital do
estado.

Por outro lado, a localizagdo do empreendimento na altura do munici-
pio de Itacoatiara, junto a foz do rio Madeira, é atrativa para o supri-
mento simultaneo das demandas de transporte fluvial ja observadas
na hidrovia Solimdes-Amazonas como um todo e também no corre-
dor hidroviario do rio Madeira.

Além disso, a proposta de implantagdo do TPNR vai de encontro as
diretrizes do Plano de Desenvolvimento Sustentavel e Integrado da
Regido Metropolitana de Manaus (2010-2020), que indica a necessi-
dade de descentralizagdo das atividades produtivas e reconhece o
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potencial do municipio de Itacoatiara para atividades portuarias,
aproveitando a posicao que permite fluxos pelo rio Amazonas e pelo
rio Madeira.

Ao mesmo tempo, estudo da ANTAQ, de 2009, denominado “Subsidi-
os Técnicos para Identificacio de Areas Destinadas & Instalacdo de
Portos Organizados ou Autorizacao de Terminais de Uso Privativo em
Apoio ao Plano Geral de Outorgas (PGO)”, indica a margem esquerda
do rio Amazonas, na altura de Novo Remanso, como "Localizacao
Prioritaria”, e, portanto, favoravel a implantacdo de infraestrutura
portuaria.

CONFIGURAGAO DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento se configura como um Terminal de Uso Privado
(TUP), uma vez que se trata de instalagao portuaria situada fora de um
porto organizado e para ser explorada mediante autorizagédo, se
enquadrando assim ao que pressupde a Lei Federal n®12.815, de 5 de
junho de 2013.

O projeto prevé a implantacdo de 4 (quatro) terminais em 3 (trés)
pieres, sendo um Terminal de Granéis Sélidos Agricolas (TGSA), um
Terminal de Granéis Liquidos (TGL), um Terminal de Granéis Solidos
Minerais (TGSM) e um Terminal de Carga Geral (TCG). Estes ultimos
dois terminais compartilhardo um pier. Esses terminais foram concebi-
dos para uma operacdo de embarque e desembarque via hidroviaria,
ou seja, de transferéncia de cargas de navios para barcacas e de
barcacas para navios, sem movimentagdes pelo modal rodoviario.

Representacao da posicao geral das estruturas principais (terminais) do TPNR
Fonte: TPNR S/A
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Terminal de Granéis Liquidos (TGL)

Os principais produtos movimentados no TGL serdo combustiveis,
como Gasolina Tipo "C", Oleo Pesado, Oleo Diesel Maritimo, Oleo
Diesel Metropolitano, Alcool Etilico Hidratado e Querosene de
Aviacao. Para a movimentagao serao utilizados, principalmente
navios para importagdo dos combustiveis, e balsas para distribui-
cao posterior.

A movimentacado estimada no terminal no 52 ano da operagao é de
1.027 mil toneladas, capacidade essa prevista na implantacao da 22
etapa do terminal. Na ocasido, a estrutura contara com 11 (onze)
tanques de 5.760 m3, 2 (dois) tanques de 900 m3 e 1 (um) tanque de
500m3.

O TGL utilizara um pier dedicado para granéis liquidos.

Representacao de operacao no TGL
Fonte: TPNR S/A

Terminal de Granéis Solidos Agricolas (TGSA)

Os principais produtos movimentados no TGSA serao soja em graos e
milho em graos. Os granéis serdo importados por balsas, sendo expor-
tados através de navios. A movimentacdo estimada é de 2.710 mil
toneladas no 5° ano da operagao.

O terminal foi projetado com capacidade de armazenamento estatico
inicial de 150 mil toneladas em 2 armazéns graneleiros de 75 mil cada,
uma area total de 184 mil m? na implantacdo da 12 etapa, sendo
ampliada em mais 50 mil toneladas (situacao da 2a Etapa - 52 ano da
operagao).
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O TGSA utilizara um pier dedicado para operacdo de granéis sélidos
agricolas.

Representacao de operacao no TGSA
Fonte: TPNR S/A

Terminal de Granéis Minerais (TGSM)

O terminal de Granéis Sélidos Minerais (TGSM) ird compartilhar as
instalacdes do Cais Flutuante, Pontes de Acesso e Instalacbes
Administrativas da Retroarea com o Terminal de Carga Geral (TCG).

A capacidade de armazenamento do terminal é de 75 mil toneladas
em uma area de 15 mil m2 na implantacdo da 12 etapa, e expansao
duplicando a capacidade e area para 150 mil toneladas e 30 mil m?2
respectivamente na 22 etapa.

Estruturas de armazenagem do TGSM
Fonte: TPNR S/A
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O principal produto alvo é aimportacao e exportagao de fertilizan-
tes e potassio, sendo a importacgao de fertilizantes feita por navios
e de potassio por balsas, e a exportagdo de potassio por navios ou
balsas enquanto a de fertilizantes por balsas.

Terminal de Carga Geral (TCG)

Este terminal tera como cargas a movimentar, preponderante,
madeiras, acUcar, algodao e cimento, estimadas em 66 mil tonela-
das no primeiro ano, alcangando 480 mil toneladas no 5° ano da
operacao.

A principal carga de importagdo por navios sera o cimento. A estas
cargas somam-se a madeira e o algodao provindos principalmente
de Porto Velho através de balsas, com exportacdo por navios.

A capacidade de armazenamento inicial de 4,5 mil metros quadra-
dos, Na segunda etapa, no 5° ano da operacao, sera expandida
para 9 mil metros quadrados.

Representacdo da posicao geral das estruturas na propriedade do TPNR
Fonte: TPNR S/A
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MAO DE OBRA

Para a fase de implantacdo do empreendimento esta prevista a
utilizacdo de contingente de mao-de-obra de aproximadamente
426 trabalhadores durante o periodo de pico, considerando a
implantacao simultanea do TGL, do TGSA e do TGSM/TCG.

Esse contingente de trabalhadores inclui profissionais como
engenheiros, topografos, encarregados, motoristas, operadores
de equipamentos, pedreiros, ajudantes, armadores, técnicos de
escritorio, administradores e serventes. Parte desse conjunto de
profissionais sera recrutado preferencialmente na regidgo de Novo
Remanso, Itacoatiara e em Manaus. No entanto, as empresas
responsaveis pela constru¢do e montagem deverdo utilizar os
profissionais que integram os seus quadros técnicos.

Quando da condicao plena de movimentacao de cargas dos
terminais, com operagdo em trés turnos, a mao-de-obra é estima-
da em 880 pessoas. Esse contingente inclui profissionais dedicados
a operagdo dos terminais, da area administrativa, servicos de
manutencao e de apoio, e também devera contar com parte da
mao-de-obra recrutada na regidao de Novo Remanso, Itacoatiara e
Manaus.

CRONOGRAMA

As obras deverao ser iniciadas apds a expedicao da Licenca de
Instalacdo (LI). Deverdo ter a duracao de 27 meses (obras simulta-
neas em todos os terminais). Posteriormente, no 5° ano da opera-
¢ao, obras complementares serao executadas para ampliagao da
capacidade de armazenagem e de movimentacao de cargas (22
fase).

INVESTIMENTOS

O investimento total estimado para a implantacdao das duas fases
do Terminal Portuario Novo Remanso, incluindo impostos, é de R$
547.185.779,48 (Quinhentos e quarenta e sete milhdes, cento e
oitenta e cinco mil, setecentos e setenta e nove Reais e quarenta e
oito centavos).
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O Estudo de Impacto Ambiental contemplou a realizacao de
levantamentos na regido do Terminal Portuario Novo Remanso.

O diagnostico ambiental tem como objetivo viabilizar uma com-
preensdo dos diversos componentes dos meios fisico, biético e
antrépico, permitindo avaliar as condi¢des e caracteristicas socio-
ambientais daregido em que o empreendimento é proposto.

Foram considerados trés niveis distintos de abordagem, nos quais
os aspectos pertinentes dos meios fisico, biético e socioecono-
mico: Area de Influéncia Indireta (AIl), Area de Influéncia Direta
(AID) e Area Diretamente Afetada (ADA).

A Area de Influéncia Indireta (All) é o espaco sujeito aos impactos
indiretos decorrentes da implantacao e operacao do empreendi-
mento. Engloba a regido de Novo Remanso para a analise do meio
fisico e bidtico e o municipio de Itacoatiara para o meio socioeco-
némico.

J4 a Area de Influéncia Direta (AID) e a Area Diretamente Afetada
(ADA) sao areas de estudo menores. Englobam a regido que pode-
ra receber os impactos diretos da implantacdo e operacao do
Terminal Portuario. Além da area de implantagdo do empreendi-
mento (ADA), incluia comunidade de Novo Remanso (AID).

A seguir é apresentado um resumo dos principais elementos dos
meios fisico, bidtico e socioecondmico que caracterizam a regiao.

Além das areas de influéncia, foram pesquisados aspectos da bacia
hidrografica do rio Amazonas.
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Clima

A regido de Itacoatiara apresenta caracteristicas de clima
Equatorial. E um clima quente e Umido, com 1 a 2 meses secos.
Neste tipo de clima as temperaturas médias anuais sao superiores
a 18°C. Os totais de chuvas anuais ultrapassam normalmente os
2.500 mm, podendo, no entanto, apresentar grandes desvios em
relacao aos valores normais.

Geologia

Na area de implantacao do empreendimento (ADA) e na sua regidao
mais proxima (AID) foram reconhecidas a Formacao Alter do Chao,
Formagdo Novo Remanso e Depdsitos Aluvionares.

Sao materiais sedimentares, ou seja, formados pelo transporte e
deposicdo de sedimentos em rios e lagos. Sao essencialmente
formadas por material arenoso (arenitos) e também por argilas,
depositados naregiao em periodos geoldgicos mais recentes.

Esses materiais sao transportados pelo rio Amazonas e deposita-

Formacao Alter do Chao (metade inferior),
sobrepostos pela Formagdao Novo Remanso.
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Solos

Ocorrem na area de estudo trés principais tipos de solos, caso do
LATOSSOLO AMARELO, do PLINTOSSOLO HAPLICO e do
ARGISSOLO AMARELO.

De modo geral sao solos que apresentam baixa fertilidade natu-
ral. Foram coletadas amostras e executadas analise de laboratorio
que confirmaram a baixa fertilidade dos solos, cujo aproveitamen-
to agricola dos solos exige a aplicacao de capital e tecnologia.

/m

Relevo de topo plano em éarea de tabuleiro.

Relevo

Nos terrenos de Tabuleiros ainda foi possivel distinguir os segmen-
tos Escarpas Erosivas do rio Amazonas, que configuram alguns
trechos das margens do rio Amazonas. Sao margens abruptas, nas
quais é possivel observar exposi¢des dos arenitos da Formacgao
Novo Remanso e materiais constituintes da Formacao Alter do
Chao.

Estas escarpas erosivas resultam da a¢do do rio, que por processos
de solapamento e escorregamento, propiciam o desenvolvimento
da erosdo da base das barrancas.

Margem erosiva do rio Amazonas.
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Hidrografia

Posicionada na margem esquerda do rio Amazonas, a area de
estudo do TPNR tem como principal elemento da rede hidrografica
o proprio rio Amazonas. A rede de drenagem é complementada
principalmente por igarapés que possuem varias ramificagdes de
pequena profundidade e onde ocorrem acimulos de sedimentos.
Dessa forma, sdo muito sensiveis as variagdes de descarga do rio
Amazonas.

Na época das cheias é comum a unido de varios bracos de igarapés
que se unem formando areas alagadas, inclusive propiciando a
conexao entre microbacias. Também ocorrem pequenos lagos em
areas de cabeceiras que constituem areas de recarga/nascente dos
pequenos igarapés de primeira ordem.

Destacam-se na AID as bacias dos igarapés Acu, localizado nos
limites leste da AID e cuja planicie estende-se até a ADA; o Igarapé
do Antonio Amandio, localizado no limite sudoeste da ADA; o
Igarapé do Passarinho, localizado entre o Igarapé do Antonio
Amandio e a Vilade Novo Remanso, na AID; o Igarapé do Macaco e
demais igarapés que afluem para o rio do Urubu, situado em
porcao centro norte e noroeste da AID.

Vista de Planicie de Inundagao
localizada em trecho de foz do igarapé.

Area de inundacio da planicie do Igarapé Acu.
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Foram também coletadas amostras de agua para analise em
laboratorio. Com base nos parametros avaliados, ndo foram
observadas condicdes toxicas, conferindo uma classificacdo de
boa qualidade considerando as caracteristicas fisicas, quimicas,
bacteriologicas e bioldgicas analisadas.

Os estudos desenvolvidos mostram que a regido de implantacao
do Terminal Portuario Novo Remanso possui uma rica biodiversi-
dade.

Flora

Refletindo sua localizacdo, a area de estudo e de influéncia do
Terminal Portuario Novo Remanso tem uma cobertura vegetal
nativa tipica da regido na qual esta inserida na Amazonia. Assim, ha
naturalmente o predominio da chamada Floresta Ombrofila Densa
Aluvial e da Floresta Ombrdfila Densa das Terras Baixas.

Embora esses tipos de vegetacao sejam as formagdes vegetais que
ocorrem naturalmente na regido e na area de estudo, atualmente a
area de interesse é caracterizada por um mosaico de coberturas do
solo, reunindo areas de floresta nativa em meio a areas de pasta-
gens, agricolas e também de padrao urbano, como é a comunida-
de de Novo Remanso.

Na area que sera afetada pelas obras ha predominancia de pastos e
de cobertura vegetal secundaria, ou seja, ja alterada, sem sua
composicao original.

Vista externa de remanescente de
Floresta Ombroéfila Densa das Terras Baixas.
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Vista externa do fragmento florestal remanescente de
Floresta Ombrofila Densa Aluvial, as margens do rio Amazonas.

Setor de pastagem na area de implantacgao
do Terminal Portuario Novo Remanso.

Fauna

Os estudos sobre a fauna na regido do Terminal Portuario Novo
Remanso foram baseados em levantamentos de campo para
caracterizacao da fauna de mamiferos (mastofauna), de répteis e
anfibios (herpetofauna) e de aves (avifauna). Para a realizagcéo do
estudo foram selecionados locais representativos das condi¢bes
ambientais locais.
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Mastofauna (mamiferos)

Por meio de diferentes técnicas foram registradas na area de
estudo um total de 61 espécies de mamiferos silvestres, distribui-
das em 27 familias de mamiferos de pequeno, médio e grande
porte.

As espécies identificadas possuem ampla distribuicdo, ou seja,
ocorrem em toda a regido Amazonica ou mesmo em outros bio-
mas brasileiros. Por exemplo, foram registradas em campo espéci-
es como a cuica (Marmosops bishopi e Marmosops parvidens), o
catitu (Pecari tajacu), o mico-de-cheiro (Saimiri sciureus), o maca-
co-prego (Sapajus apella), o cuxiu (Chiropotes chiropotes), algu-
mas espécies de morcegos e o rato-do-mato (Oecomys rutilus).

Cuica (Marmosademerarae).

R TR

Morcego (Chrotopterusauritus).
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Anfibios e répteis (Herpetofauna)

A campanha de campo permitiu o registro de 54 espécies. Para os
anfibios foram identificadas 33 espécies, distribuidos em seis
familias. Para os répteis foram identificadas 21 espécies, distribui-
das em 12 familias.

Nenhuma das espécies amostradas encontra-se classificada com
algum grau de ameaca de extincao pelas listas consultadas.

Apenas duas espécies de crocodilianos foram registradas: o jararé-

tinga (Caiman crocodilus) e o jacaré-acu (Melanosuchus niger) .
Nao foram registrados quelonios (tartarugas).

) ~ Perereca
(Hypsiboascinerascens).

S a

Sapo-flecha-de-venéno
(Ameeregahahnel).

Coral-verdadeira
(Micrurushemprichii).

Terminal Portuario Novo Remanso

Jacaretinga (Caimancrocodilus).
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Aves

As pesquisas de campo possibilitaram o conhecimento da avifauna
local. O levantamento em campo, realizado na AID e na ADA do
Terminal Portuario Novo Remanso, resultou no registro de 170
espécies de aves, distribuidas em 22 Ordens e 54 Familias.

Nao foi registrada nenhuma espécie segundo os critérios nacionais
de espécies ameagadas.

b
Cabeca-de-ouro
(Ceratopipraerythrocephala).

Maria-cavaleira-pequena
(Myiarchustuberculifer).

Maria-leque
. (Onychorhynchuscoronatus).

Terminal Portuario Novo Remanso

Garrinchao-coraia (Pheugopediuscoraya).




Ictiofauna (Peixes)

Os trabalhos em campo realizados na regido do Terminal Portuario
Novo Remanso contemplaram a pesquisa em diferentes ambien-
tes.

Ao todo, nos trabalhos realizados foram registradas 87 espécies de
peixes.

Todas as espécies amostradas sdo autdctones da bacia Amazodnica,
ou seja, sao tipicas da regido. Nao foram registradas espécies
endémicas ou ameacadas de extincao.

Utilizacao da rede de arrasto nas
amostragens da comunidade de peixes.

Exemplar de Catoprion mento.

Vetores de doencas

Os animais considerados vetores sao os que transmitem agentes
causadores de doencas. E o caso de mosquitos, que sdo vetores de
doencas como a malaria e a febre amarela, mas também dos
barbeiros, vetor da doenga de chagas e de caramujos, que sao
transmissores da esquistossomose.

Seguindo metodologias do Ministério da Saude, os estudos na
regido do Terminal Portuario Novo Remanso resultaram na identifi-
cacao de espécies de mosquitos consideradas vetores da malaria.
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A caracterizacdo dos aspectos socioecondmicos foi efetuada
principalmente com base em dados levantados em campanhas de
campo, que incluiu vistorias, além de entrevistas e levantamentos
de dados em fontes secundarias, como o IBGE. Conjuntamente
com as inspegdes e observacdes de campo foram realizadas
entrevistas com técnicos do poder publico municipal, de institui-
¢Oes governamentais presentes em Itacoatiara, com liderancas da
comunidade de Novo Remanso e moradores e trabalhadores
residentes na area de estudo.

Aspectos Historicos da formacao de Novo Remanso

A ocupacao historica da area parece ter inicio com a instalagdo de
uma fabrica para exploracao de corantes e esséncias extraidas de
espécies vegetais comuns na regido, como o pau Brasil. Esse
empreendimento chamava-se Usina Brasil, e os vestigios de sua
localizagcao e maquinarios ainda podem ser encontrados na regiao.
Em 1963 a Usina foi vendida e o novo proprietario tentou unir a
exploragdo das madeiras, uma extensiva plantacao de cana-de-
agucar, sem lograr sucesso. No inicio da década de 1970 as ativida-
des da Usina Brasil foram interrompidas.

Por volta de 1976 o empreendimento foi assumido por um grupo
de empresarios portugueses, que as estas alturas criaram a Cia
AgricolaIndustrial da Amazénia, conhecida como Ciazonia.

A CiazOnia, que atraiu um grande niumero de pessoas para o local,
tendo diversas familias instaladas na regido, acabou por dar nome
ao lugar e tinha como objetivo a extracdo e beneficiamento de
madeira. O sucesso do empreendimento ndo perduroualongoeja
no inicio dos anos de 1980 a empresa pediu concordata e suas
terras e bens foram penhorados pelo Banco do Brasil, até hoje o
principal dono das areas onde avila foiinstalada.!

O nome Novo Remanso parece ter surgido entre os anos de 1976 e
1980, por conta de uma particularidade geografica do local onde
esta assentada a vila, mesmo se até hoje muitos conhecem a
comunidade como "Menino Jesus” e os mais velhos se referem a
elacomo Ciazonia.

Até 1986 o unico meio de locomocao na regido era atraves do
transporte fluvial. A ideia era cortar a imensa floresta até chegar na
Rodovia Am-010 que liga a capital do Estado, Manaus, ao munici-
pio de Itacoatiara. Assim, em 2001 iniciaram-se as obras de uma

1- Adaptado de: http://joilsonremanso.blogspot.com.br/2012_10_19_archive.html
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trilha de 42 km mata a dentro, dando acesso a rodovia Am-010 e
dai para outras rodovias. Em 2002 o ramal de acesso a regido de
Novo Remanso foi entregue as comunidades (Novo
Remanso/Engenho/Ramal das Pedras/Fortaleza/Correnteza e
arredores). Com a estrada asfaltada, ocorreu um rapido crescimen-
to populacional tanto na zona urbana como na rural facilitando o
escoamento da producao.

Populacao

A comunidade de Novo Remanso (nucleo urbano), em 2010, de
acordo com o Censo do IBGE, possuia uma populacao de 3.439
habitantes.

Atividades Economicas

Agricultura

A regiao na qual Novo Remanso esta inserida se destaca regional-
mente pela producdo agropecuaria, sobretudo pela produgéo de
abacaxi, cuja producao anual é estimada entre 30 a 40 milhdes de
unidades. Dados do ano 2010 indicam uma produgdao de 33
milhdes de unidades. A regido é considerada a maior produtora de
abacaxi do Estado do Amazonas e concentra 390 produtores,
pertencentes aos nucleos de Novo Remanso e Vila do Engenho.

Outras culturas presentes no entorno da comunidade de Novo
Remanso e dentro da AID sdo a mandioca, o maracuja, cana-de-
acucar, o cupuacu e a laranja. Ocorrem sempre em plantios obser-
vados em pequenas parcelas de terra.

Pecuaria

De acordo com informacdes da ADAF (Agéncia de Defesa
Agropecuaria e Florestal do Estado do Amazonas), ha um total de
300 produtores rurais cadastrados dentro de sua area de atuacao,
naregiao de Novo Remanso.

O rebanho bovino é estimado em 30 mil cabecas, sendo que
aproximadamente 30% sao de gado bubalino (bufalos). Esse tipo
de criagao ocorre na Fazenda Carabao, que compreende a ADA do
TPNR.
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Comércio e Servicos

O setor de comércio e servicos atende as demandas mais imedia-
tas da populacao. Especialmente produtores de abacaxi possuem
estabelecimentos comerciais na area urbana da comunidade.

A Avenida Afonso Pacheco, que se configura como a continuidade
da estrada de ligagdao com a AM-010, concentra boa parte dos
estabelecimentos comerciais e de servicos, sobretudo no trecho
mais proximo ao porto.

Pesca

Os pescadores profissionais do municipio de Itacoatiara estdo
vinculados a Coldnia de Pescadores Z13. Segundo representante
da Colbnia de Pescadores em Novo Remanso, a colonia reune
atualmente um total aproximado de 3.600 pescadores no munici-
pio e regiao, dos quais aproximadamente 260 residem na comuni-
dade de Novo Remanso e areas proximas.

Segundo os pescadores profissionais entrevistados na comunida-
de de Novo Remanso, a atividade é desenvolvida profissionalmen-

te nos periodos de cheia e seca, sobretudo no rio Madeira e em
igapods e igarapés.

Infraestrutura

Abastecimento de Aqua

O abastecimento de agua € administrado pelo Servico Autdnomo
de Agua e Esgoto (SAAE), sediado em Itacoatiara. A operacdo na
comunidade de Novo Remanso é efetuada por equipe de seis
pessoas, sendo quatro técnicos de apoio e dois para servicos
administrativos. Cinco desses funcionarios sao empregados do
SAAE e um é lotado na prefeitura de Itacoatiara.

Atualmente, a comunidade é abastecida por cinco pocos profun-
dos.

Energia Elétrica

A

O abastecimento de energia elétrica a comunidade de Novo
Remanso e propriedades rurais da regiao é feito pela UTE Novo
Remanso, operada pela Eletrobras Amazonas Energia ha 20 anos.
A usina opera com a queima de Oleo diesel, com poténcia instala-

o
%)
=
@
1S
@

[as
o
>
S

Z

8
)

@
=)
)
=
o

o

©

=
£
o]
(o




da de 2,3 MW. Além de Novo Remanso, a UTE fornece energia
para Vila do Engenho, Estrada do Engenho, Estrada do Novo
Remanso e comunidades ribeirinhas, cobrindo mais 600 km de
rede.

Trata-se de um sistema isolado que possui aproximadamente
5.000 consumidores residenciais e comerciais. Com o Programa
Luz para Todos, do governo federal, a rede foi ampliada, de forma
que a operagdo atual da central termelétrica encontra-se no
limite de sua capacidade, de acordo com as informacgdes obtidas.

Educacao

Atualmente a comunidade de Novo Remanso possui trés unida-
des educacionais, sendo uma pertencente a rede publica estadual
de ensino e outras duas integrantes da rede municipal.

Saude

A estrutura de saude existente na comunidade de Novo Remanso
é composta unicamente pela Unidade Basica de Saude (UBS)
Eudocia de Oliveira da Silva, que além da populacao residente na
comunidade de Novo Remanso, atende também as comunidades
daVilado Engenho, Vilade Linddia eribeirinhos.

Seguranca Publica

A comunidade de Novo Remanso possui o Conselho Comunitario
de Seguranca e um posto da Policia Militar.

Transporte

Tratando-se de uma comunidade ribeirinha, parte importante do
fluxo de mercadorias e pessoas com origem ou destino a Novo
Remanso é realizado por via fluvial, tendo como estrutura de
suporte o porto existente na comunidade, na margem esquerda
dorio Amazonas.

Por via rodoviaria a comunidade é atendida por acesso pavimen-
tado com 45 quilometros de extensdo, que liga a comunidade a
rodovia estadual AM-010.

A comunidade conta ainda com uma linha regular de transporte
publico até Itacoatiara (uma vez por dia) e outra até Manaus, com
duas saidas diarias.
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Saneamento

O servico com maior cobertura no atendimento é o de abasteci-
mento de agua por rede (96,2% dos domicilios de Novo
Remanso).

Mas o esgotamento sanitario por rede ou fossas sépticas, que é
considerado a forma adequada de atendimento, abrangia em
2010, segundo o IBGE, apenas 1,0% dos domicilios particulares
permanentes. Mais de 80% do esgotamento sanitario era realiza-
do por fossas rudimentares, existindo ainda aproximadamente
15% dos domicilios com lancamento dos esgotos em cursos
d'aguaououtras situagdes precarias.

Os residuos domésticos coletados sdo encaminhados para um
“lixdo" situado na parte norte da AID.

Patrimonio Historico, Cultural e Arqueolégico

Os estudos desenvolvidos na regiao de Novo Remanso e mais
especificamente na area de implantacdo do empreendimento
indicaram um potencial arqueoldgico positivo, ou seja, ha potenci-
al possibilidade de ocorréncia de bens de interesse arqueoldgico.

Foram identificadas ocorréncias de terras antropogénicas (terra
preta de indio), além de locais com ocorréncia de ceramica.

O Patriménio Intangivel (Festejos, Crencas, Habitos)

Alguns dos aspectos e bens imateriais identificados incluem
saberes e praticas, tais como os benzedores e parteiras, o artesana-
to, a cultura imaterial e modos de trabalho com a mandioca, a caca
e apesca, além de lendas e contos conhecidos e disseminados pela
populacdo amazonica.

Fragmento de flange mesial Verificacdo do material em
com decoracdo acanalada sondagem arqueolégica
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Terras Indigenas

Tendo em vista a localizacdo do empreendimento em relagdo a
Terra Indigena Rio Urubu, os estudos de viabilidade do Terminal
Novo Remanso contemplam avaliacao especifica sobre esse tema,
seguindo as orientacdes da Fundacao Nacional do indio (FUNAI) e
alegislagao emvigor.

Em resposta a consulta efetuada pela Terminal Portuario Novo
Remanso S/A a FUNAI manifestou a necessidade de realizacdo do
Estudo de Componente Indigena (ECI) da Terra Indigena Rio
Urubu, contemplando o diagnostico socioambiental, a identifica-
¢ao de impactos potenciais do empreendimento e a indicacao de
medidas de prevencao, mitigacao e compensacao adequadas.

Esse estudo deve ser iniciado em breve, apds autorizacao da
FUNAL
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Impactos Ambientais

Impactos Socioambientais

Todos os novos empreendimentos provocam alteracbes ambien-
tais, que podem ser positivas ou negativas, sejam elas para o meio
ambiente ou para as populagdes préximas.

Para minimizar os efeitos negativos e aumentar os efeitos positi-
vos, é feita uma analise de impacto ambiental. Esta analise busca
identificar e avaliar todas as mudancas possiveis, prevendo quais
as medidas necessarias para prevencao ou minimizacao dos
efeitos negativos e melhoria dos positivos.

Para quantificar e qualificar estes impactos no ambiente sado
estudados os meios fisico, biético e antrépico, incluindo solos,
recursos hidricos, qualidade do ar, vegetagao, fauna, infraestrutura
fisica e social das areas do entorno do empreendimento, paisagem,
entre outros.

Os impactos identificados nos estudos do Terminal Portuario Novo
Remanso sdo os seguintes:

MEIO FISICO

C1.01.Clima e Qualidade do Ar
1.01 Alteragdes na qualidade do ar

C1.02. Terrenos (Relevo, Geologia e Solos)
2.01 Desencadeamento e intensificacao de processos erosivos
2.02 Contaminacao do solo

C.1.03 Recursos Hidricos Superficiais

3.01 Alteragdes nas propriedades fisico-quimicas e da qualidade
daagua

3.02 Assoreamento de corpos d'agua

C.1.04 Recursos Hidricos Subterraneos
4.01 Risco de contaminacao do lencol freatico
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C1.05 Potencial Fossilifero
Nao foram identificados impactos

MEIO BIOTICO

C.2.01 Cobertura Vegetal
6.01 Perda de cobertura vegetal nativa

C.2.02 Fauna Silvestre

7.01 Perturbacdo e afugentamento da fauna terrestre, semi-
aquatica e aquatica

7.02 Atracao da faunasinantropica

7.03 Obito e fuga de animais silvestres

7.04 Aumento da pressdo de caga durante o periodo de obras

7.05 Alteracao nas populacdes silvestres terrestres em fungao das
mudancas e reducao dos habitats naturais

7.06 Riscos do aumento de transmissao da malaria e possivel
alteracdo na dinamica da populacdo de vetores

C.2.03 Biota Aquatica
8.01 Reducgao da qualidade do habitat para a ictiofauna e comuni-
dade bentbnica

MEIO ANTROPICO

C.3.01. Condigcoes de Vida

9.01 Geracgao de expectativas na populacao local sobre o empreen-
dimento

9.02Incémodos gerais a vizinhanga

9.03 Aumento da massa salarial

9.04 TensOes associadas a mao de obra migrante

C.3.02. Atividades Economicas e Financas Publicas

10.01 Geracao de empregos diretos e indiretos durante a constru-
cao

10.02 Geragao de empregos diretos e indiretos durante a operagao
10.03 Aumento no nivel de arrecadacao fiscal local

10.04 Dinamizacao da economia local

C.3.03 Infraestrutura e Servicos Publicos
11.01Incremento no trafego de veiculos em vias de acesso
11.02 Aumento da demanda por servigos publicos
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11.03 Aumento do trafego fluvial no trecho do rio Amazonas
proximo ao TPNR

11.04 Geracao de residuos sélidos e aumento da demanda local
por area de disposicao

C.3.04.Saude Publica
12.01 Aumento dos riscos de endemias, doengas infectocontagio-
sas, riscos ocupacionais e acidentes de trabalho

C.3.05. Uso e Ocupacao do Solo
13.01 Valorizagdo imobiliaria e alteracdo do padrao de uso e
ocupacaodosolo

C.3.06. Paisagem
14.01 Alteracao da paisagem

C.3.07. Patrimonio Historico, Cultural e Arqueolégico
15.01 Risco de perda de sitios e bens de interesse historico, cultural
e arqueoldgico

C.3.08. Terras Indigenas

16.01 Aumento do risco de contato e interferéncias com popula-
¢Oes indigenasualidade do habitat para a ictiofauna e comunidade
bentodnica
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A identificagdo dos impactos potenciais atribuiveis a construgdo e
operacao do Terminal Portuario Novo Remanso permite planejar
as estratégias para o correto andamento da obra, por meio da
proposi¢do de medidas de prevencao, mitigacao e/ou compensa-
¢ao desses impactos ambientais potenciais. Essas medidas sao
reunidas em Programas Ambientais, de maneira a permitir a sua
implementacdo e gestdo ao longo das varias etapas de planeja-
mento, construgdo e operacao do empreendimento.

Esse conjunto de programas € abrangente e garante que todos os
impactos negativos diretos e indiretos do empreendimento sejam
evitados, reduzidos e/ou compensados, e, no caso dos positivos,
potencializados.

Seu detalhamento em nivel executivo ocorrera no PBA (Projeto
Basico Ambiental), que também sera encaminhado ao IPAAM.

P.01. PROGRAMA DE GESTAO AMBIENTAL DAS OBRAS

O Programa de Gestdo Ambiental de Obras sera executado de
forma a assegurar que todas as atividades necessarias a implanta-
¢do do Terminal Portuario Novo Remanso sejam planejadas e
controladas para minimizar os impactos decorrentes de sua execu-
gao.

O programa de Gestao Ambiental das Obras se aplica a todas as
frentes de servico, inclusive acessos e/ou caminhos de servico,
canteiro de obras, alojamentos, almoxarifados, oficinas, jazidas de
solos e bota-foras.

Para tanto, o Programa é dividido nos quatro Subprogramas
relacionados e descritos a seguir:

P01.1 Subprograma de Planejamento e Gerenciamento

P01.2 Subprograma de Controle Ambiental dos Procedimentos
Construtivos

P01.3 Subprograma de Monitoramento Ambiental das Obras

P01.4 Subprograma de Desmobilizacdo e Recuperacdo de Areas
Impactadas
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P.02. PROGRAMA DE CAPACITACAO DA MAO DE OBRA
LOCAL

O Programa de Capacitagdo da Mao de Obra Local justifica-se em
funcao da premissa de participacao das populacdes locais na
distribuicdo dos beneficios econdmicos do empreendimento, e da
necessidade de minimizar a atracdo de fluxos migratérios para o
local de implantacao do empreendimento, minimizando os seus
potenciais efeitos indiretos sobre a qualidade de vida da popula-
¢ao, ainfraestrutura e os servicos publicos e o uso do solo.

P.03. PROGRAMA DE CAPACITACAO EM GESTAO DE MEIO
AMBIENTE, SAUDE OCUPACIONAL E SEGURANCA DO
TRABALHO NA FASE DE OBRAS

Este programa tem por objetivo capacitar a mao-de-obra contra-
tada para que todas as questdes ambientais e de salde ocupacio-
nal e seguranca do trabalho sejam corretamente atendidas por
todos os funcionarios, colaboradores e prestadores de servigo que
atuem nas obras do Terminal Portuario Novo Remanso.

O treinamento ambiental da mao-de-obra tem como objetivo
assegurar que os trabalhadores envolvidos com a implantacdo do
empreendimento realizem suas atividades de acordo com proce-
dimentos adequados, considerando cuidados com o meio ambi-
ente, com as comunidades ribeirinhas, indigenas e com o patrimo-
nio arqueoldgico.

P.04. PROGRAMA DE ATENDIMENTO AS EMERGENCIAS
AMBIENTAIS DA FASE DE OBRAS

Como parte integrante do PBA serao inseridas as diretrizes para
Atendimento de Emergéncias Ambientais contendo as responsa-
bilidades do empreendedor e de seus subcontratados quanto as
situacOes emergenciais que acarretem significativo risco ambiental
e que possam ocorrer durante as obras de implantacdo do
Terminal Portuario Novo Remanso.

Essas diretrizes serao transmitidas no Treinamento Ambiental de
Méao-de-obra (Programa de Capacitacdo em Gestdao de Meio
Ambiente, Saude Ocupacional e Seguranca do Trabalho na Fase de
Obras).

O Plano fornecera diretrizes e informacdes para a adogdo de
procedimentos logicos, técnicos e administrativos, estruturados
para serem desencadeados rapidamente em situagdes de emer-
géncia envolvendo risco ou impacto ambiental que porventura
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ocorramdurante aobra.

P.05. PROGRAMA DE GESTAO DO PATRIMONIO
ARQUEOLOGICO E DOS BENS CULTURAIS TOMBADOS,
VALORADOS E REGISTRADOS

O Programa de Gestao do Patriménio Arqueoldgico e dos Bens
Culturais Tombados, Valorados e Registrados justifica-se devido a
possibilidade de perda de vestigios de interesse historico e arque-
oldgico nas areas de intervencao das obras do Terminal Portuéario
Novo Remanso.

Os objetivos do programa séo:

 Potencializar a preservacao do patrimonio histérico e cultural
existente na area a ser afetada pela implantacdo do empreendi-
mento, por meio de procedimentos intensivos e sistematicos de
levantamento de campo e resgate;

« Providenciar a doacdo dos achados realizados na area de
influéncia do empreendimento ainstituicdes publicas;

« Divulgar os resultados dos achados a comunidade cientifica e as
comunidades locais.

P.06. PROGRAMA DE COMUNICACAO SOCIAL

A implementagao de um Programa de Comunicagao Social se
justifica pela necessidade de se informar adequadamente a
populacdo da area de influéncia do empreendimento sobre as
caracteristicas do mesmo e sobre os impactos e riscos ambientais
que ele podera provocar durante as obras e ao longo de sua fase
operacional.

A TPNR vem desenvolvendo atividades de divulgacao dos objeti-
vos e configuracao do empreendimento, bem como dos estudos
socioambientais.

Durante a fase de planejamento e licenciamento ambiental, o
trabalho de comunicagéo social junto aos publicos externos vem
sendo feito mediante a realizacdo de campanhas de divulgacéo do
empreendimento, de modo a esclarecer a populacao acerca da
finalidade e caracteristicas da obra e de seus impactos negativos e
beneficios esperados, durante a fase de construcao.

A presenca de informacbes sobre o empreendimento e seus
possiveis efeitos sobre o meio ambiente e a sociedade permite que
seja aberto um canal de didlogo entre o empreendedor e a comu-
nidade local, envolvendo as partes interessadas e a populagao em
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geral. Atividades dessa natureza vém sendo executadas pelo
empreendedor ao longo dos estudos de viabilidade.

Além disso, outros programas ambientais a serem implantados
pelo empreendedor necessitardo de servicos e atividades de
comunicagdo social, que deverao ser previstos e realizados no
contexto deste programa.

P.07. PROGRAMA DE EDUCAGAO AMBIENTAL

Segundo a Politica Nacional de Educagdo Ambiental (Lei N°
9.795/99) cabe as “empresas, entidades de classe, instituicbes
publicas e privadas, promover programas destinados a capacita-
¢do dos trabalhadores, visando a melhoria e ao controle efetivo
sobre o ambiente de trabalho, bem como sobre as repercussdes do
processo produtivo no meio ambiente” (art. 3°, V).

O objetivo principal do Programa de Educacdo Ambiental, a ser
implantado na fase de construcao e operacao do empreendimen-
to, é a construgdo do conhecimento coletivo com vistas a transfor-
macao e multiplicacdo de atitudes e a formagdo de um conjunto de
novos valores e significados culturais relacionados as questdes
ambientais.

Em relagd@o aos trabalhadores do empreendimento, deve sensibili-
za-los sobre os procedimentos ambientalmente adequados
relacionados as obras, a salde e seguranca do trabalho e ao relaci-
onamento com as comunidades situadas em seu entorno.

Objetiva, também, integrar e compatibilizar as diversas a¢des do
projeto que envolvam educacao ambiental, com enfoque especial
acomunidade de Novo Remanso.

O publico alvo engloba os operarios da fase construtiva, os colabo-
radores do Terminal (publico interno durante a operacdo) e a
populacdo local (publico externo durante construgao).

P.08 - PROGRAMA DE MONITORAMENTO DE INDICADORES
SOCIOECONOMICOS

Tanto na fase de construcao como na de operagdo é prevista a
utilizacdo de mao de obra contratada fora do municipio de
Itacoatiara. A fase de obras é muito dinamica, de forma que a
permanéncia de trabalhadores ndo originados do municipio de
Itacoatiara nas obras sera bastante limitada sob a perspectiva do
tempo, se restringindo ao periodo se execucdo das atividades,
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como terraplenagem, obras civis, montagem. Em outras palavras,
estas atividades ndo se desenvolvem ao longo de todo o periodo
de obras. J& na fase de operacdo, havera efetiva permanéncia da
mao de obra.

O planejamento em curso para a construcao do TPNR ja definiu
que todos os trabalhadores diretamente ligados a construcéo do
empreendimento ficardo instalados em alojamentos junto aos
canteiros de obras, que serao de responsabilidade do empreende-
dor, e deverdo ser dotados de toda a infraestrutura necessaria para
o atendimento a essa populacao durante o periodo de construgao,
inclusive o servico médico obrigatorio.

Ja na fase de operagdo, também sdo previstos recursos para aten-
dimento médico a trabalhadores, mas os trabalhadores contrata-
dos fora de Itacoatiara passardo a residir permanentemente no
municipio (na sede ou na comunidade de Novo Remanso).

A geracao de empregos diretos e indiretos durante a fase de
construcao e durante a operacao é um aspecto positivo, mas que
implica em relativo aumento da populagao, o que pode resultar em
efeitos adversos nos servigos publicos locais.

Nesse contexto, o Programa tem como objetivo monitorar o
eventual aumento das demandas e coordenar as gestdes e a
execucdo de medidas de apoio e reforco com o municipio de
Itacoatiara. Tais atividades serdo executadas ao logo da fase de
constru¢cao, com monitoramento nos primeiros dois anos da
operacao.

P.09. PROGRAMA DE COMPENSAGCAO AMBIENTAL

Conforme determina o Artigo 36, da Lei Federal N° 9.985/00, que
institui o Sistema Nacional de Unidades de Conservacao da
Natureza (SNUC), os impactos negativos do empreendimento
deverdo ser compensados por meio da aplicagdo de recursos
financeiros.

A Lei Federal N° 9.985/00 é regulamentada pelo Decreto N°
4.340/02, alterado pelo Decreto N° 6.848/09. De acordo com este
ultimo diploma legal, cabe ao 6rgao ambiental licenciador estabe-
lecer o grau de impacto a partir dos estudos ambientais realizados
quando do processo de licenciamento ambiental, considerando
para tanto os impactos negativos e ndo mitigaveis (Artigo 31).

A prioridade de aplicacdo dos recursos é também estabelecida no
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Decreto N° 4.340/02, alterado pelo Decreto N° 6.848/09, com
alternativas de investimentos em Unidades de Conservacao de
protecao integral existentes ou na criagdo de novas Unidades de
Conservagdo. Nesses casos, a ordem de prioridade € a seguinte:

Complementarmente, o Artigo 33° do Decreto Federal N°
4.340/02, alterado pelo Decreto N° 6.848/09, permite que os
recursos sejam alternativamente aplicados em Reservas
Particulares do Patriménio Natural, Areas de Relevante Interesse
Ecolégico ou Areas de Protecio Ambiental, ou seja, em unidades
de conservacao de uso sustentado.

P.10. PROGRAMA DE REPOSICAO FLORESTAL

Sob o aspecto da compensagao pelo impacto negativo da redugao
de parte da cobertura vegetal, o presente Programa objetiva
garantir uma adequada coordenacao de todas as atividades
necessarias a reposicao florestal, prevista no estado do Amazonas
na Lei n® 3.789/2012. A supressao de vegetagao para implantacao
do TPNR se enquadra em uso alternativo do solo.

P.11. PROGRAMA DE VIGILANCIA EPIDEMIOLOGICA E
CONTROLE DE ENDEMIAS

O incremento de riscos a saude publica durante a construgdo
decorrem de agdes como a supressao de vegetacao nativa e o
afluxo de migrantes (trabalhadores envolvidas nas obras e na
operacao). Sado condi¢des favoraveis a transmissao de doencas
infecto-contagiosas, tanto aquelas trazidas por trabalhadores,
quanto as existentes na regiao, transmitidas por vetores. Assim, no
contexto da implantacdao do TPNR, o objetivo principal deste
Programa é o controle e a prevencdo de doencas em decorréncia
dos fatores de risco possivelmente potencializados pela implanta-
¢do em operagao do empreendimento.

P.12. PROGRAMA DE GESTAO E CONTROLE AMBIENTAL DA
OPERACAO

Assim como a fase de construcao, os servicos e atividades desen-
volvidos na fase de operagdo do Terminal Portuario Novo Remanso
apresentam potencial impactante sobre diferentes componentes
ambientais. De modo geral, os impactos identificados para a fase
de operacdo se configuram como riscos inerentes ao tipo de
atividade objeto de licenciamento do presente EIA.

Nesse contexto, o Programa de Controle Ambiental da Operacao
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objetiva reunir os procedimentos de gestao ambiental da etapa de
operacao, garantindo a realizagdo de todas as atividades previstas
em conformidade com a legislagdo e com o previsto no licencia-
mento ambiental do empreendimento, bem como gerando docu-
mentos que comprovem e registrem estas atividades.

E composto pelos seguintes subprogramas:

P12.1 Subprograma de Estruturacdo da Gestao Socioambiental

P12.2 Subprogramade Controle Ambiental da Fase de Operacao

P12.3 Subprograma de Supervisao e Monitoramento Ambiental
da Fase de Operacao

P12.4 Planos de Gerenciamento de Riscos e Atendimento a
Emergéncias
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Os estudos realizados para o diagnéstico da area de influéncia do
Terminal Portuario Novo Remanso e para a identificacdo dos
impactos potenciais decorrentes da sua implantagdo e operacao
encerram uma etapa importante do ciclo de adequacao e otimiza-
¢do ambiental do projeto. Conforme demonstrado em diversas
secoes do presente estudo, os levantamentos executados geraram
resultados que permitem a analise da viabilidade ambiental do
empreendimento proposto.

O detalhamento do projeto do Terminal Portuario Novo Remanso
sera norteado pelas recomendacdes aqui apresentadas, de modo a
assegurar a viabilidade ambiental do empreendimento, consideran-
do as especificidades das obras. Todas as técnicas de engenharia
pertinentes serdo adotadas para a efetiva mitigacao dos impactos
decorrentes das obras e dos riscos ambientais associados a opera-
¢ao do empreendimento.

Como resultado dos estudos realizados foram identificadas as areas
e os componentes ambientais que efetivamente estarao sujeitos aos
impactos potenciais do empreendimento. Foram consideradas trés
areas de estudo (Al AID e ADA) em que os aspectos pertinentes dos
meios fisico, bidtico e socioecondmico foram tratados em escalas
diferenciadas.

As avaliagdes ambientais consolidadas para cada componente
ambiental demonstram que o arcaboucgo de programas proposto
tera o efeito de minimizar parte significativa dos aspectos potencial-
mente negativos do projeto, de maneira que, a médio ou longo
prazo, os impactos globais resultantes sobre todos os componentes
ambientais afetados serdo reduzidos.

Os programas e medidas ambientais propostos para o empreendi-
mento apresentam estratégias de prevencdo, mitigacdo e/ou
compensacdo especificas para cada impacto ambiental potencial
identificado e foram adaptados a realidade da area de insercao do
empreendimento.

No que tange aos impactos resultantes no meio fisico, a movimenta-
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cao de terra decorrente das obras e, em menor grau, da supressao
da cobertura vegetal, resultard na exposicao do solo a acdao das
chuvas. No entanto, considerando as caracteristicas de baixa fragili-
dade dos terrenos afetados, ndo se espera efeito significativo
associado a erosao dos solos.

Ainda durante as obras ha riscos de alteracdo da qualidade das
aguas superficiais e do solo em decorréncia dos riscos associados ao
armazenamento e manipulagdo de concreto, produtos perigosos e
derivados de petroleo (lubrificantes e combustiveis). As centrais de
concreto e os almoxarifados serdo instalados nos canteiros de obras
e serao providos de impermeabilizagdo e contencdo de forma a
restringir o eventual escape de material. Nas frentes de obra existe o
risco de eventuais vazamentos de combustivel ou lubrificante de
maquinas, veiculos e equipamentos, o qual sera totalmente contro-
lado através da manutencdo preventiva dos equipamentos.

Dentre os impactos resultantes sobre o meio bidtico, destaca-se a
perda de cobertura vegetal nativa. Trata-se de impacto de baixa
magnitude, ja que a vegetacao impactada é secundaria, ou seja, ndo
apresenta sua estrutura original. Além disso, grande parte da area de
implantacdo do empreendimento € antropizada.

Considerando que as intervengdes sobre vegetacao nativa ocorre-
rao sobre formagdes secundarias, pode-se apontar que a reducao
da cobertura vegetal sera impacto de baixa magnitude.

Os impactos resultantes no meio antropico sdo predominantemente
positivos e afetardao principalmente a comunidade de Novo
Remanso, especialmente com pressdes sobre a infraestrutura
urbana e os servigos publicos.

Na fase de construcao sao previstos impactos positivos associados a
geracao de empregos ao aumento da massa salarial, ambos impac-
tos temporarios. Na fase de operagdo sao também previstos impac-
tos associados a geracao de empregos, com temporalidade perma-
nente. A geracdo de receitas fiscais € outro importante impacto
decorrente da operagao do empreendimento.

Em sintese, diante do exposto, verifica-se que os impactos previs-
tos na implantacdo e operacdao do Terminal Portuario Novo
Remanso sdo, de modo geral, inerentes ao tipo e ao porte do
empreendimento, sendo ainda mitigaveis ou passiveis de monito-
ramento.

Considerando o conjunto de aspectos apresentados pode-se
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concluir que é um empreendimento viavel do ponto de vista
ambiental, desde que atendidas as recomendag¢des apresentadas
neste EIA/RIMA. O conjunto de Programas Ambientais propostos
devera contribuir para a efetiva mitigagdo e controle dos impactos
ambientais esperados.
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Diretores Responsaveis:
Juan Piazza
Ana Marialversson

Geodgrafo e
Jornalista

Talisson Resende Bidlogo Flora

Fernanda Teixeira Bidloga Ecossistemas Aquaticos

Fernando Carvalho Petroni Jornalista responsavel pelo RIMA
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