CAPITULO 4 — ESTUDO DE ALTERNATIVAS

Na pégina 43, 6° paragrafo, onde se |é:

Caso o projeto de modernizacdo do PORTO MANAUS MODERNA néo seja implementado,
esta hipétese traria sérias desvantagens ambientais e socioecondmicas, decorrente das
limitacbes e gargalos no transporte de carga e passageiros e dos incbmodos gerados a
populacdo pela auséncia de ordenamento urbano-territorial, além de n&o atender as
diretrizes estabelecidas no PDM.

Leia-se:

Caso o projeto de requalificacdo do PORTO MANAUS MODERNA néao seja implementado,
esta hipotese traria sérias desvantagens ambientais e socioecondmicas, decorrente das
limitacbes e gargalos no transporte de carga e passageiros e dos incbmodos gerados a
populacdo pela auséncia de ordenamento urbano-territorial, além de n&o atender as
diretrizes estabelecidas no Plano Diretor Urbano e Ambiental do Municipio de Manaus.

Na pagina 44, 1° e 2° paragrafos, onde se |é:

O estudo de alternativas locacionais foi elaborado com base nos fatores logisticos,
econdmicos e ambientais intrinsecos ao empreendimento proposto, sendo desenvolvido e
finalizado considerando o nivel de abordagem local, enfatizando a cidade de Manaus/AM,
o atual porto fluvial e as restricdes socioambientais locais e regionais, com énfase nas
potencialidades de interferéncias na morfologia fluvial, dindmicas socioecondémicas locais;
padrdes de uso e ocupagdo do solo; regularizagdo fundidria e notadamente, na
compatibilidade com diretrizes estabelecidas no PDM e na legislacéo aplicavel.

Conforme a concepcédo geral da modernizagdo do PORTO MANAUS MODERNA néo se
aplicam alternativas locacionais, visto que a mesma nao objetiva a constru¢do de um novo
porto fluvial em outra area, mas sim uma nova etapa de estruturacdo, organizacgao,
regularizacdo e reordenamento da atividade portuaria e dos demais servicos
disponibilizados no entorno do atual porto, de modo a adequé-lo satisfatoriamente para
atender demandas de infraestrutura (servicos publicos e equipamentos), de transporte com
seguranca e de mobilidade urbana.

Leia-se:

Os estudos de alternativas locacionais foram elaborados com base nos fatores logisticos,
econbmicos e socioambientais intrinsecos ao projeto proposto, sendo desenvolvidos e
finalizados levando em conta abordagens local e regional de sua insercéo.

Ainda, no caso do atual PORTO MANAUS MODERNA, foram consideradas as restricoes
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socioambientais locais e regionais, com énfase nas potencialidades de interferéncias na
morfologia fluvial, dindmicas socioeconémicas locais; padrdes de uso e ocupacéo do solo;
regularizacéo fundiaria e notadamente, na compatibilidade com diretrizes estabelecidas no
Plano Diretor Urbano Ambiental de Manaus e na legislacao aplicavel.

Neste sentido e conforme a concepcéo geral do projeto de requalificacdo do porto ndo séo
aplicaveis alternativas locacionais, visto que a mesma ndo objetiva a constru¢cdo de um
novo porto fluvial em outra area, mas sim uma nova etapa de estruturagéo, organizagao,
regularizacdo e reordenamento da atividade portudria e dos demais servicos
disponibilizados no entorno do atual porto, de modo a adequé-lo satisfatoriamente para
atender demandas de infraestrutura (servi¢cos publicos e equipamentos), de transporte com
seguranca e de mobilidade urbana.

Na pagina 46, QUADRO 4.3-1, onde se |é:

Alternativas Tecnol6gicas Construtivas

Parametros Avaliados
Selemonada

Extensdo de atracacdo Passagelros 300m Passagelros 300m Passagelros 300m

necessaria Cargas — 720m Cargas — 720m Cargas — 720m
E)t‘:”sao de atracagdo 1.130m 1.380m 1.440m
Sistema naval 2 mddulos 3 mddulos 3 modulos
(pontes e flutuantes) | (pontes e flutuantes) | (pontes e flutuantes)
Atracacdo no flutuante 960m 1.380m 1.440m
59 (veiculos leves) 106 (veiculos leves) | 106 (veiculos leves)
Vagas Internas 54 (veiculos 57 (veiculos 57 (veiculos
comerciais) comerciais) comerciais)
Vagas Externas 44 (veiculos leves) 80 (veiculos leves) 80 (veiculos leves)
Possibilidade de ~ ~
o . Implantagéo de novos ~ Implantacdo de novos
ampliacdo do sistema A N&o A
modulos modulos
naval
Necessidade de No Sim Nzo

Desapropriacdo
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Leia-se:
Alternativas Tecnologicas Construtivas
Parametros
1 2 3
Extensao de atracacéo Passageiros — 300m | Passageiros — 300m Passageiros — 300m
necessaria Cargas — 720m Cargas — 720m Cargas — 720m
Sistema naval maédulo Unico 3 modulos 3 modulos
(pontes e flutuantes) | (pontes e flutuantes)

Atracacédo no flutuante 1.080m 1.440m 1.440m

95 (veiculos leves) 68 (veiculos leves) 65 (veiculos leves)
Vagas Internas 70 (veiculos 62 (veiculos 57 (veiculos

comerciais) comerciais) comerciais)
Vagas Externas 55 (veiculos leves) 60 (veiculos leves) 80 (veiculos leves)
Possibilidade de
implantacdo de novos N&o Sim Sim
modulos
Desapropriacao Néao N&ao N&ao
Supressao de vegetacao N&ao N&ao N&ao
Necessidade de areas de
apoio (empréstimo/bota- Sim Sim N&ao
fora)
Dragagem Sim Sim Sim
Partido Paisagistico Nao Sim Sim
Jator de Referencia do R$ 136.544.608,05 | R$ 184.549.650,94 | R$ 174.008.907,37
mpreendimento

Na pagina 46, Iltem a, onde se |é:

a) Alternativa Tecnol6gica A

Alternativa sem necessidade de desapropriagdo, com sistema naval formado por dois
modulos (pontes e flutuantes), ambos para cargas e passageiros; cais flutuante com 960m
(metros) de atracacgdo; 44 vagas externas e 59 internas para veiculos leves de passeio e
utilitarios e 54 vagas internas para veiculos comerciais. Possibilita a ampliagdo do sistema
naval com a implantacao de novos médulos.

As FIGURAS 4.3-1 e 4.3-2 apresentam as extensfes de atracacao previstas e o0 respectivo
layer sobreposto da Alternativa A a atual area do PORTO MANAUS MODERNA.

Leia-se:
a) Alternativa Tecnoldgica 1

Alternativa sem necessidade de desapropriacdo, com sistema naval composto por médulo
Unico, destinado a cargas e passageiros cuja atracagdo sera realizada apenas na parte
frontal; cais flutuante com capacidade de atracacdo de 1.080 m, area de retroporto
totalizando 65.935 m? 55 vagas externas para veiculos e 165 vagas internas, sendo 95
destinadas para veiculos e 70 para caminhdes, sem possibilidade de atracacao remota.
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O projeto conceitual da Alternativa 1 ndo prevé a implantacdo de novos mddulos,
eliminando assim a possibilidade de ampliacdo do sistema naval. Este mesmo projeto
prevé que parte do material utilizado para a execucdo do aterro sera proveniente da
escavacao/dragagem de areia do local, havendo deste modo a necessidade da execuc¢ao
de bota fora. Estdo inclusas na Alternativa 1 as edificacdes descritas a seguir: Guaritas de
controle, terminal de passageiros, 2 (dois) patios de carga seca, sanitarios, sala de espera,
2 (duas) lanchonetes, fiscalizacdo e controle e administracdo. Salienta-se que a alternativa
em questdo ndo prevé partido paisagistico visando a valorizacdo ambiental.

A Alternativa 1 prevé Valor de Referéncia do Empreendimento (VRE) de cerca de R$ 136
milhdes, o menor entre as trés demais alternativas avaliadas.

Vantagens: (i) N&o havera desapropriacao; (ii) Maior area de retroporto e (iii) Menor Valor
de Referéncia do Empreendimento (VRE).

Desvantagens: (i) Sistema naval composto por uUnico médulo; (i) Menor area para
atracacao nos flutuantes e sem possibilidade de atracacdo remota; (iii) Menor quantidade
de vagas externas para veiculos; (iv) Nao ha separacao entre os flutuantes de passageiros
e carga e serd utilizado somente a parte frontal para atracacao.

As FIGURAS 4.3-1 e 4.3-2 apresentam o Layer da Alternativa 1 e sobreposi¢cdo do mesmo
a area atual do PORTO MANAUS MODERNA
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FIGURA 4.3-1

LAYER DA ALTERNATIVA 1
|
! H




DNIT Lagus i Coconcremar

FIGURA 4.3-2
LAYER DA ALTERNATIVA 1 SOBRE A ATUAL AREA DO PORTO MANAUS MODERNA
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Na pégina 49, Iltem b, onde se |é:
b) Alternativa Tecnolédgica B

Alternativa sem necessidade de desapropriacdo, devido as extensbes dos corpos de aterro
e sistema naval composto de trés moédulos (pontes e flutuantes), para passageiros e
cargas, 1.380m de atracacdo no flutuante, possibilidade de disposi¢cdo remota de cerca de
780m. Apresentam 80 vagas externas e 106 internas para veiculos leves e 57 vagas
internas para veiculos comerciais.

As FIGURAS 4.3-3 e 4.3-4 apresentam as extensdes de atracagao previstas e o0 respectivo
layer sobreposto da Alternativa B a atual area do PORTO MANAUS MODERNA.

Leia-se:
b) Alternativa Tecnoldgica 2

A alternativa em questdo apresenta necessidade de desapropriacdo da Feira da Banana,
devido as extensdes dos corpos de aterro e sistema naval composto de trés modulos
(pontes e flutuantes), dos quais, um sera destinado aos passageiros e outros dois voltados
a circulacao de cargas. Sdo 1.440 m de capacidade de atracacdo nos flutuantes,
possibilidade de disposi¢cdo remota de cerca de 780 m; area de retroporto totalizando
49.993 m?. Apresentam 60 vagas externas e 68 internas para veiculos leves e 62 vagas
internas para veiculos comerciais.

Em termos tecnoldgicos, esta alternativa propde a maior extensdo de atracacao total,
assim como a Alternativa 3, com 1.440 m, atendendo plenamente a extensdo minima
necessaria de 1.020m (300 m para passageiros e 720 m para cargas), com entdo seus
adicionais 420 m, enquanto que a Alternativa 1 apresenta apenas 60 m.

Este mesmo projeto prevé que parte do material utilizado para a execucao do aterro sera
proveniente da escavacdo/dragagem de areia do local, havendo necessidade da execucdo
de bota fora. Referente a contencdo do aterro, sua concep¢ao determina a execugao em
caixas de concreto em forma de escadaria preenchidas com areia com altura de cerca de
16 metros viabilizando a operacdo do porto durante a cheia e vazante. Estdo inclusas
nesta alternativa tecnoldgica a edificacdes descritas a seguir: Guaritas de controle, terminal
de passageiros, 2(dois) péatios de carga seca, sanitarios, sala de espera, 2(duas)
lanchonetes, fiscalizag@o e controle e administracdo. Cabe ressalva que a alternativa em
guestdo apresenta a menor area de retroporto.

A Alternativa 2 prevé Valor de Referéncia do Empreendimento (VRE) de cerca de R$185
milhdes, o maior entre os trés avaliados.

Vantagens: (i) Projeto composto por 3 médulos (1 para passageiros e 2 para carga); (ii)
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Capacidade maior de atracacdo em relacdo a Alternativa 1 e (iii) Possibilidade de
atracacao remota.

Desvantagens: (i) Havera desapropriacdo da feira da banana; (ii) Menor area de retroporto
entre as alternativas e (iii) Maior Valor de Referéncia do Empreendimento (VRE) entre as
alternativas.

As FIGURAS 4.3-3 e 4.3-4 apresentam o Layer da Alternativa 2 e sobreposicdo do mesmo
a area atual do PORTO MANAUS MODERNA.
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FIGURA 4.3-3
LAYER DA ALTERNATIVA 2




FIGURA 4.3-4
DA ALTERNATIVA 2 SOBRE A ATUAL AREA DO PORTO
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Na pégina 52, Iltem c, onde se |é:

c) Alternativa Tecnoldgica C — Alternativa Selecionada

Leia-se:
c) Alternativa Tecnoldgica 3 — Alternativa Selecionada

Esta alternativa foi dimensionada segundo informacdes levantadas durante as vistorias
para elaboracdo dos estudos preliminares e submetida a andlise e aprovacdo do DNIT e
apresenta as seguintes caracteristicas:

¢ Na&o ha necessidade de desapropriacao;

e Sistema naval em 3 médulos (pontes e flutuantes): 1 para passageiros e 2 para cargas;

e 1.440 m de atracacéo no flutuante;

e Possibilidade de posicéo remota de cerca de 780 m;

e 80 vagas externas para carros; 65 vagas internas para carros e 57 vagas internas para
caminhdes;

o Area de Retroporto de 59.740 m?;

e Valorizacdo ambiental por meio de implantacé@o de partido paisagistico;

e Possibilidade de utilizacdo do material dragado em sua totalidade na composicdo do
aterro, evitando assim a necessidade de abertura de areas de empréstimo;

e Contencdo composta por caixas de concreto em forma de escadaria preenchidas com
areia com altura de cerca de 16 m viabilizando a operacao portuaria durante a cheia e
vazante;

¢ Possibilidade de execucdo em etapas e;

e Possibilidade de ampliacdo do sistema naval com a implantacdo de novos mdadulos ou
interigacdo com o Porto de Manaus (Estacdo Hidroviaria) através de rampa de
concreto.

Para a extenséo de 1.440 m de atracacdo da Alternativa 3 prevé-se um sistema naval de 3
moédulos (pontes e flutuantes), sendo 1 para passageiros e 2 para cargas, e atracacado em
flutuantes em toda sua extensdo, ou seja, mesmas condi¢cdes para a Alternativa 2. J4 a
Alternativa 1 prevé um sistema naval de médulo Unico e atracacao em flutuante de 1.080m,
menor dimensionamento entre as alternativas.

Vantagens: (i) N&o havera desapropriacdo; (ii) Projeto composto por 3 médulos (1 para
passageiros e 2 para carga); (iii) Capacidade maior de atracacdo em relacdo a Alternativa
1; (iv) Area de retroporto maior em relagdo a Alternativa 2; (v) Possibilidade de atracag&o
remota; (vi) Valor de Referéncia do Empreendimento (VRE) menor que a Alternativa 2; (vii)
Possibilidade de interligacdo com o Porto Publico de Manaus e (viii) Maior quantidade de
vagas externas para veiculos.
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Desvantagens: (i) Nao apresenta o menor VRE; (ii) Area de retroporto inferior a Alternativa
1; (iii) Menor quantidade de vagas para caminhdes e vagas internas para veiculos entre as
alternativas.

Comparando-se as trés alternativas, sintetizadas no QUADRO 4.3-1 verificou-se que a
Alternativa 3, cuja concepcao de requalificacdo do porto apresenta caracteristicas
tecnoldgicas e socioambientais mais vantajosas em relacéo as Alternativas 1 e 2.

A seguir sdo apresentados os parametros que levaram a selegéo da Alternativa 3.

Alternativa Selecionada — Alternativa 3

A Alternativa 3 compreende um maior dimensionamento tanto na capacidade de carga,
quanto na de atracacdo, melhor sistema naval operacional, melhor infraestrutura ao
usuario e melhores conceitos sustentaveis para as fases de implantacdo e operagéo.
Associados a esses aspectos, ndo sera necessaria a desapropriacdo e/ou relocacéo da
populacao. Condicionada a reutilizacdo de material dragado, ndo havera areas de apoio.

Em termos tecnoldgicos, esta alternativa propde a maior extensédo de atracagédo total entre
as estudadas, com 1.440 m, atendendo plenamente a extensdo minima necessaria de
1.020m (300 m para passageiros e 720 m para cargas), com adicionais 420 m (41%), a
mesma capacidade de atracagdo da alternativa 2 (41%), enquanto que a Alternativa 1
apresentou 60 m (6%).

Na extensdo de 1.440 m da Alternativa 3 prevé-se um sistema naval de 3 médulos (pontes
e flutuantes) e atracacdo em flutuantes em toda a sua extensdo. Condi¢cdes semelhantes a
da Alternativa 2, que possui a mesma capacidade de atracacédo, e superiores a Alternativa
1, em que o sistema naval € composto por médulo Unico com utilizacdo de cunhas,
permitindo o deslocamento vertical sobre rampas de concreto e atracacao em flutuante de
1.080 m, menor dimensionamento entre as alternativas.

Em termos de implantacdo de novos modulos a concepcdo da Alternativa 1 ndo prevé a
implantacdo de novos moédulos, eliminando assim a possibilidade de ampliagdo do sistema
naval. Na concepcédo da Alternativa 2 esta prevista a possibilidade de ampliagdo de seu
sistema naval por intermédio de novos modulos, caracteristicas analogas a Alternativa 3
gue apresenta possibilidade tecnolégica de construcdo de novos moédulos para a
ampliacdo do sistema naval proposto. O projeto prevé 3 modulos (pontes e flutuantes): 1
para passageiros e 2 para cargas.

Em termos de infraestrutura para os usuarios, as Alternativas 1 e 3 apresentam
similaridades entre as vagas (220 e 202 respectivamente), enquanto que a Alternativa 2
apresenta defasagem competitiva com 190 vagas totais. A Alternativa 3, mesmo tendo 18
vagas a menos que a Alternativa 1, possui melhor distribui¢cdo, disponibilizando 65 vagas
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para veiculos leves e 57 para caminhdes, no estacionamento interno e 80 vagas externas,
para veiculos leves.

Somam-se a essas vantagens, a previsdo de execucdo da Alternativa 3 em etapas e o
Valor de Referéncia do Empreendimento (VRE) de cerca de 174 milhdes, perfazendo
montante intermediario entre as trés alternativas avaliadas.

Em termos de justificativas socioambientais da Alternativa 3, ressalta-se que os potenciais
impactos do empreendimento sobre a biodiversidade, recursos hidricos, populacdo e a
paisagem serdo de baixa magnitude, uma vez que 0 processo de ocupacdo antropica ha
regido vem comprometendo a qualidade socioambiental do centro urbano de Manaus/AM.

Neste sentido e considerando o cenario atual de degradagéo da qualidade socioambiental
da area do porto e de seu entorno, incluindo as Feiras Manaus Moderna e da Banana, a
concepcao geral da Alternativa 3 (selecionada) avaliou varios parametros socioambientais
locais e equacionou a maxima mitigagdo de potenciais impactos sobre estes parametros,
notadamente sobre aqueles associados a populagéo e ao rio Negro.

Nesta linha légica, prevé-se que a requalificacio do PORTO MANAUS MODERNA, por
meio da Alternativa 3, servira para minimizar os impactos gerados pelo modelo atual de
operacdo portuaria, destacando os conflitos decorrentes do transito de veiculos leves e
pesados e a urbanizagdo desordenada no entorno do porto.

Como grande vantagem competitiva desta Alternativa 3, ressalta-se a ndo necessidade de
desapropriacdo, além de apresentar projeto paisagistico de valorizacdo ambiental do
entorno do porto, bem como a premissa de reutilizacdo do material dragado do rio Negro
para a construcdo dos aterros previstos em projeto, eliminando assim a necessidade de
abertura de novas areas de empréstimo. As outras alternativas preveem utilizacdo de
material terroso para a implantagdo de aterros mecéanicos oriundos de jazidas comerciais
licenciadas.

Ressalta-se também que no projeto basico da Alternativa 3, considerando as condi¢des
gerais do Porto, ndo sdo previstas area de risco geotécnico significativo, isto se explica
pela situacdo atual da area, praticamente desprovida da ocorréncia de subsidéncia,
deslizamentos, instabilidade de encostas e desmoronamento, dada a presenca de
edificacdes, estruturas de pavimentacdo, compactacdo, sistemas de drenagem e outras
obras de infraestrutura.

As FIGURAS 4.3-5 e 4.3-6 apresentam o Layer da Alternativa 3 e sobreposicdo do
mesmo a area atual do PORTO MANAUS MODERNA.
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FIGURA 4.3-5
LAYER DA ALTERNATIVA 3 (SELECIONADA)
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FIGURA 4.3-6

LAYER DA ALTERNATIVA 3 (SELECIONADA) SOBRE A ATUAL AREA DO PORTO MANAUS MODERNA
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O QUADRO 4.3-2 apresenta o resumo do estudo das alternativas para implantacdo do PORTO
DA MANAUS MODERNA.
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QUADRO 4.3-2
RESUMO DO ESTUDO DAS ALTERNATIVAS PARA IMPLANTACAO DO PORTO DA MANAUS MODERNA

RESUMO DO ESTUDO DAS ALTERNATIVAS PARA IMPLANTACAO DO PORTO DA MANAUS MODERNA

3 SISTEMA CAPACIDADE AREA DE POSICIONA- VAGAS DE . N B
ALTERNATIVAS | DESAPROPRIACOES NAVAL DE RETROPORTO MENTO ESTACIONA- | EDIFICACOES CONTENCAO ATERRO DRAGAGEM | OBSERVACOES
ATRACACAO REMOTO MENTO
Guaritas de Cgrgngesr:gaoor Parte do Sera
controle calioxas dg material executada a Nao ha
55 vagas terminal de concreto em utilizado para a escavacao/ | separacao entre
externas para assageiros, 2 forma de execucdo do draga egm do os%lutugantes de
~ , Sistema Naval | 1.080 metros de Sem veiculos, 95 passag ' . aterro sera 9ag .
N&o havera a composto por cais para 65.935 metros | possibilidade de | Vagas internas patios de carga escadaria roveneinte da local de forma |~ passageiros e
ALTERNATIVA 1 necessidade moé d?JIo un?co atraca %0 oS .ua drados P atracacio ar% veiculos e seca, sanitarios, | preenchidas com ef)scava 0/dra a permitira | carga e somente
de desapropriactes de 720 metros qutuc;ntes q remo(t;a P 20 vagas sala de espera, | areia com altura agem ge areiag navegabilidad sera utilizado
internasg ara 2 lanchonetes, de cerca de 16 d(g)] local e sera e no local somente a parte
caminh cE))es fiscalizacdo e | metros tornando o necessario a com frontal para
controle e porto operante ~ execucéo de atracacgéao
L - : execucgao de
administracdo | durante a cheia e bota fora bota fora
vazante
. Contengéo Parte do .
Guaritas de composta por material Sera
Sistema Naval 60 vagas con_trole, caixas de utilizado para a executad~a a
composto por externas para terminal de concreto em execucao do escavagéo /
posto p o X P passageiros, 2 forma de a0 d dragagem do ,
, . tres moédulos Possibilidade veiculos, 68 . . aterro sera Essa alternativa
Havera a necessidade . | 1.440 metros de ~ : patios de carga escadaria , local de forma ;
o onde um sera ~ 49.993 metros | de atracacdo | vagas internas o ) proveneinte da o estudada possui
ALTERNATIVA 2 | de desapropriacdo da atracacao nos . seca, sanitarios, | preenchidas com ~ a permitir a .
: somente para guadrados remota em 780 | para veiculos e ; escavacdao/drag hy a menor area de
feira da Banana 2SSAAEIToS e flutuantes Metros 62 vagas sala de espera, | areia com altura agem de areia navegabilidad retronorto
ES out?os dois internasg ara 02 lanchonetes de cerca de 16 d(g)J local e sera e no local P
ara caroas caminh cE))es , fiscalizac&o e | metros tornando o necessaria a com
P 9 controle e porto operante execUcEo de execucao de
admnistracdo | durante a cheia e botagfora bota fora
vazante
Contencéo
Guaritas de composta por Sera
. controle, caixas de . executada a Esta alternativa
Sistema Naval 80 vagas . O material ~ .
terminal de concreto em - escavacao / foi estuda com
composto por externas para ! utilizado para a o
. trés moédulos Possibilidade veiculos , 65 passageiros, 2 forma d.e execucado do dragagem do poss!bllldade de
N&o havera a onde um sera 1.440 metros de 59.740 metros de atracacio vagas inte'rnas patios de carga escadaria aterro sera local de forma | interligacdo com
ALTERNATIVA 3 necessidade somente para atracacao nos .uadrados remota emg780 arga veiculos e seca, sanitarios, | preenchidas com roveniente da a permitir a o Porto de
de desapropriacdes assa eirF())s o flutuantes 9 Metros P 57 vagas sala de espera, | areia com altura el?scava o/dra navegabilidad | Manaus (Estac&o
ES out?os dois internasg ara 2 lanchonetes, de cerca de 16 agem ge areiag e no local Hidroviaria)
ara caroas caminh (”Jpes fiscalizacdo e | metros tornando o 9 do local sem através de rampa
P 9 controle e porto operante execucao de de concreto
administracdo | durante a cheia e bota fora
vazante




